DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FOR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

TRANSPRESS VEB VERLAG FUORVERKEHRSWESEN




DER MODELLEISENBAHNER

FACHZEITSCHRIFT FUR DEN MODELLEISENBAHNBAU
UND ALLE FREUNDE DER EISENBAHN

Organ des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

4 APRIL 1965 BERLIN 14 JAHRGANG

Gueneralsekretariat des DMV, 1033 Berhin, Stmon=Dach-Str. 41 Prasident:
stiaitssekretar und erster Stellv, des Ministers flir Verkehrswoeson Helmut
Scholz, Berlin = Vizeprisident: Prol. Dr.-Ing, habil. Harald Kurz, Dresden —
Vizeprisident: Dr. Ehrhard Thiele, Berlin — Generalsekretiir: Ing. Helmu
Reinert, Berlin — Ing. Klaus Gerlach, Berlin — Helmut Kohlberger, Berlin —
wotto Voist, Dresden — Heinz Holfmann, Zwickau — Manfred Sm‘dn:l-
ner b, Berlin — Johannes Ficker, Karl-Marx-Stadt — Frithjof Thiele.
\| nstadt (Thiir.).

Der Redaktionsbeirat

Giimter Barthel, Oberschule Ervfurt=Hochhehm = Dipl-In2. Heine Fleischoer,
Herlin Ing, Guanter Fromm, Reichsbahndirektion Erfurt — Johannes
Hauscehild, Arbeitsgemeinschafn Fricdreich List®, Modellbahnen Leipzig -
Prof, De-Ing. habil, Harald Kurz, Hochschule e Verkeheswesen
Dyesden Dipl-Ing. Gunter Driesnack, VEB PIKO Sonnchoerg (Thiir,) -
Hansotto Voigt, Kammer der Technik, Bezirk Dresden — Ing, Walter
Goeorgil, Staatl, Bauvaufsicht Projektlerung DR, zivile Lurftfahrt, Wasser-
stinfien, Berlin — Helmut Kohlberger, Borlin = Karlheinz Brust, Dresden

Herausgeber: Deuwtscher Modelleisenbahn-Verband., Redaktion:
@ «Der  Modelleisenbahner®; Veramtwortlicher Redakteur: Ing
. Klaus Gerlach: Redaktionsanschrift: 108 Berlin, Franzosische

Stralse  13'14: Fernsprecher: 2202 31:  Fernschreiber: 01 1445
pralische Gestaltung: Evelin Gillmann.
Erschicint im transpress VEB Verlag fur Verkehrswesen: Verlagsleiter:
Herbert Linz: Chefredakteur des Verluges: Dipl-Ing. oce. Max Kings
Erscheint monatlich. Bezugspreis 1,— MDN. Bestellungen iber dic Post-
damiter, im Buchhandel oder beim Verlag, Alleinige Anzeigenannahme:
DEWAG WERBUNG, 102 Berlin, Rosenthaler Stralle 2831, und alle
DEWAG-Betriebe und Zweigstellen in den Bezirken der DDR. Glluge
Prefsliste Nr. 6. Druck: (52) Natlonales Druckhaus VOB National,
1053 Berlin, Lizenz-Nr. 1151, Nachdruck, Ubersetzungen und Auszilge nur
mit Quellenangabe. Flr unverlangte Manuskripte kKeine Gewdllhr.

Bezugsmiglichkeiten: DDR: Postzeltungsvertricb und  drtlicher Budh-
handel. Westdewschland: Firma  Helios, Berlin-Borsigwalde, Eichborn-
damm 141-167. und drtlicher Buchhandel. UdSSR: Bestellungen nehmen
cie stiidtischen Abteilungen von Sojuzpechat bzw. Postiimter und Post-
kontore entgegen. Bulgarien: Raznoisznos, L. rue Assen. Sofia. China:
Guizi Shudian. P. 0. B. 88, Peking. CSSR: Orbis. Zeitungsvertrieb,
Praha XI1. Orbis Zeitungsy b, Bratislava, Leningradska ul.
Polen: Ruch, ul, Wilcza 46 Warszawa 10. Rumidinien: Cartimex. P, O
134135, Bukarest, Ungarn: Kultura, P O, B. 146, Budapest 62. VR Kor
RKoreanische Gesellschaft fir den Export und Import von Druckerzeug
nissen Chulpanmul, Nam Gu Dong Heung Dong Pyongyvang, Albanien:
Ndermarria Shtetnore  Botimeve, Tirana, Ubriges Ausland: Ortlicher
Buchhandel, Bezugsmoglichkeiten nennen der Deutsche Buch-Export und
=tmport GmbH, 701 Leipzig, Leninstrae 16, und der Verlag,

INHALT
Seiu
Von der Leipziger Jubiliumsmesse .. 09
Wir stellen vor: Fleischmann-Modell
der Lok 68 001 der SNCF ... s UK
G, Arndt
Besuch im Verkehrsmuseum Dresden 10

H. Hoftmann und O. Liehy
Bauanleitung fiir eine Lok der Bau-
reihe 381040 (1, Fortsetzung) ........ Lk

Aufruf fiir die Bezirksmeisterschaf-
ten Junger Modelleisenbahner 1963 .. 113
S. und P. Wagner

Newe Dieseltriebziige bei den Sowje-
tischen Eisenbahnen .................. 113
. Burkhart

Eine lohnende Bastelei .............. 113
W. Crerny

Noch eine Ergiinzung zu Die Wiener
S-Bahn" ... PR e e G 116

Der Dresdner Hechtwagen ... ... 110

W. Maletzke
Allerlei  Merkwilrdigkeiten  bei  der
Entwicklung der Eisenbahn .......... 17

Sprachpflege bei der Deutschen Reichs-
71 (R e S 1is

Gleisplan des Monats (HO und TT) .. 119
Wissen Sie schon? .......vievicvancin 120
Aus der Heimat der Windbergwagen 120

Bahnmeisterwagen aul dem Schmal-
spurbahnhof Migeln ...............0.0 120

Ho-Modellbahnanlage (2,0 m < 1,25 m) 121

Interessantes von den Eisenbahnen
der WeIE oivonrivinnrnsaiennosiinaiaims 122

R. Delie
Diesellokomotive der Baureihe 201 der
Belgischen Staatsbahn ... ........... 125

Buchbesprechung  ...... etseanananas 123
Dipl.-Ing. F. Borchert

So begann der elekirische Betrieb .. 125
Mitteilungen des DMV ..o 150

Selbst gebaut oo v 3 Umsehilagseite

Titelbild

rowteder bewinndery = die Piko-Aus-
gsanbage im Perershol zu Leipag
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e Aloatellesonbalines i rehabilitien

jetet gibt es auch gebogene Bricken.
Am 20, November 1964 wurde die 130
inge Hohlkastentrdgerbricke am Adier-
stell in Berlin ohine wesentliche Bo-
vintriichtigung  des  Strafienverkehrs cin-
cerolll, Die Bricke hat eine Masse von
201, Dureh die Anwendung elekironischer
Rechenautomaten  war  es  maoglich.  den
Viadukt in gekriimmiter Form mit cinetn
Radius von 250 m zu fertigen.

Foto: A. Delang. Berlin
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Die Modellbahnhersteller unserer Republik hatten sich
sehr gewissenhaft auf die Leipziger Jubildumsmesse

vorbereitet. Bewundernswerte Prizisionsarbeit und
Modelltreue bis ins kleinste Detail, das sind nur zwei
der besonderen Eigenschaften, welche die neuen Trieb-
fahrzeuge und Wagenmodelle auszeichnen, Hervorzu-
heben sind die Lokomotiven der Baureihen 892 (HO,
Piko), E499 (TT. Zeuke & Wegwerth Giitzold), sich-
sische XIV HT (HO, Giitzold), ET0 (TT, Herr), V 180
(N, Piko) und {ranzisische BB 9210 (N, Piko). Fiir das
Modell der Lok 892 (ex sidchsische VT) erhielt der VEB
Piko vom Leipziger Messeamt eine Goldmedaille. Alle
Konstrukteure und Arbeiter des VEB Piko beglick-
wiinschen wir zu dieser hohen Auszeichnung.

Die neuen Wagenmodelle der Firmen Piko, Zeuke.
Schiicht und Ehlcke zeichnen sich ebenso durch ausge-
zeichnete Qualitdt aus, wie das Zubehtir von OWO,
TeMos, Auhagen, Rarrasch, Scheffler, Dahmer und an-
deren Herstellern.

Nachdem nun die Perspektive der Entwicklung von
neuen Triebfahrzeugen mit dem VEB Piko festgelegt
worden ist, konnen die Anhédnger der Nenngrifie HO
beruhigt den folgenden Messen entgegensehen. Gelingt
es dem VEB Piko, seine Vorhaben zu verwirklichen,
dann werden in absehbarer Zeit ausgezeichnete HO-
Triebfahrzeuge (moderne und auch alte) angeboten
werden.

Besonders auffallend war die Tendenz zur Entwicklung
der neuen Nenngrifle N (9-mm-Spurweite), Diese Nenn-
grife setzt sich im Hinblick auf die kleineren Woh-
nungen immer mehr durch und wird auch zukiinftig
eine immer stindig wachsende Bedeutung erlangen.
Der VEB Piko wird zur Herbstmesse eine Reihe wei-
terer Neuheiten fiir die 9-mm-Spur zeigen — davon
konnten wir uns hinter den Kulissen schon liberzeuszen.

Neuheiten des VEB Piko, Sonneberg

Damplokomotive der Baureihe 892 (ex siichsische VT)
in der Nenngrisbe HO
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TELL 3

O Jleiinunrckoit wGuaeiinoil apmapke
From the Leipzig Jubilee Fair
Le jubilé de la foire de Leipzig

Franzosische Ellok BB 9210 in der Nenngrofle N
G-Wagen, dekoriert, in der Nenngrifle N

0-Wagen, dekoriert, in der Nenngrofle N

00-Wagen, war noch undekoriert, in der Nenngrofle N
Zweiachsiger Kesselwagen in der Nenngrifle N
Einfache, elektromagnetische Rechts- und Linksweichen
in der Nenngrifie N

Sieben neue Giliterwagen in der NenngroBe HO (zwei
als ..Bastelbox*)

Neuheiten der Firma Zeuke & Wegwerth KG, Berlin
Tschechoslowakische Ellok der Baureihe E 499 in der
Nenngrifle TT (Kooperation mit der Giitzold KG)
Klappdeckelwagen in der Nenngriofle TT

Franzosischer 0-Wagen in der Nenngrifie TT

Neuheiten der Firma Giitzold KG, Zwickau

1'C1’-Tenderlokomotive, sidchsische XIV HT
1’C1’-Tenderlokomotive in franzosischer Ausfiihrung

Neuheit der Firma Herr KG, Berlin

Ellok E 70 in modellmiBiger Ausfithrung in der Nenn-
groBe TT

Neuheit der Firma Schicht, Dresden

Preuflischer Gepédckwagen (mit Schiebetliren und
Schwanenhalsdrehgestellen) in der Nenngrifle HO
(schon im Handel erhiiltlich)

Neuheiten der Firma Ehlcke KG, Dresden

Zweiachsige Kesselwagen mit den Aufschriften .Minol®,
.Buna” und auch mit Bremserstand, Nenngrofle HO

Neuheiten des VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
(OWO0)

Hochhaus in der NenngroBe N

Wohnhaus in der Nenngriofie N

Empfangsgebdude . Lichtenberg”, Nenngrofle N

.Café am Markt”, Nenngrofle N



Bild 1 V 180 in der Nenngriéfe N vom
VEB Piko

Bild 2 Ellok BB 9210 der SNCF (Franzo-
sische Staatsbahn) in der Nenngrifie N
vom VEB Piko

Bild 3 Empfangsgebdude ,Warna® (in den
Nenngrdfen HO0 und TT erhdltlich) vom
VEB Olbernhauer Wachsblumenfabrik
(OWO)
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Bild 4 Offener Gilterwagen (undekoriert)
in der Nenngrifie N vom VEB Piko

Bild 3 Gedeckter Giiterwagen {(undeko=
riert) in der Nenngrifie N vom VEB Piko

Bild 6 Offener Gilterwagen (dekoriert) in
der Nenngréfie N vom VEB Piko

Bild 7 Gedeckter Flachdach-Giiterwagen
(dekoriert) in der Nenngrofie N vom VEB
Piko

Bild 8 Die neue elektromagnetische
N-Weiche vom VEB Piko

Rild 9 00-Wagen (undekorlert) in der
Nenngrife N vom VEB Piko

Bild 10 Gedeckter Flachdach-Guterwagen
«Wasserstoff* in der Nenngrife HO vom
VEB Piko

Bild 11 Gedeckter Kiihlwagen (mit Lat-
tenrost) in der Nenngrife HO vom VEB
Piko

Bild 12 Gedeckter Flachdachwagen (Pol-
nische Staatshahn) mit hochstehendem
Bremserhaus in der Nenngréfie H0O vom
VEB Piko
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Empfangsgebidude ,,Warna“, Nenngrollen HO und TT
Empfangsgebiude . Kickritzpotschen”, Nenngrifie TT
Empfangsgebidude .Hohenflels*, Nenngribe HO
Emptangsgebiude .Fichtenhain”, Nenngrofie HO
Altes Stadttor in der Nenngriéle HO

Mehrere Wohnhéuser

Neuheiten der Firma Auhagen KG, Marienberg
Empfangsgebidude ,Neuenburg® (variabel gestaltbar),
Nenngrolie HO

Uberdachter Bahnsteig in der Nenngrafie HO

Zwei Doppelsiedlungshduser mit drei Kleinbauten in
der Nenngrifie HO

Landhaus und Arztpraxis in der Nenngriéfie HO

Neuheiten der Firma Franzke KG (TeMos),

Kothen Anhalt

Bekohlungsanlage in der Nenngrofle TT

Tanklager mit drei Kesseln, Nenngrofie HO
Behelfsmillige Diesellok-Tankstelle, Nenngroflie HO
Fachwerkbriicke als Bausatz, Nenngrofie HO
Verschiedene Geldndestiicke

Neuheiten der Firma Scheifler KG, Marienberg
Bahnschranke in  Vollplastikausfiihrung  (vorldufig
handbedienbar), Nenngrolie HO

StraBengelindestlick (wird im 2. Halbjahr 1965 in den
aroBeren Verkaufsstellen getestet)

13

Neuheiten der Firma Dahmer KG, Bernburg Saale

Strafienleuchten (Schirme abnehmbar, dadurch kénnen
die Glithbirnen leicht ausgewechselt werden), 1-, 2-, 3-,
4- und Garmig, Nenngrofie HO

Eisenbahnbriicke in der Nenngrofie N

Verschiedene Modellfiguren in der Nenngrolie TT
Verschiedene Modellfiguren in der Nenngrofie N

Neuheit der Firma Rarrasch KG, Halle

Vorsignal mit Riickmeldung (Impulsschaltung), Nenn-
grofe TT

Neuheiten des VEB Spezialprigewerk,

Annaberg-Buchholz

Gepickanhidnger in der Nenngrolie HO

Tankkesselwagen in der Nenngrofe HO
Hebebiihne in der Nenngrifie HO

Neuheiten der PGH ,Eisenbahn-Modellbau®, Plauen
Planwagen mit Pferden, Nenngrifle HO

Leiterwagen mit Pferden, Nenngrifle HO

Kastenwagen mit Plerden, Nenngrifie HO

Nicht alle Messeneuheiten konnten wir schon in diesem
Heft in Bildern vorstellen, im nichsten Heft wird des-
halb ein zweiter Bildteil folgen.
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Bild 13 H-Wagen wmit Rungen als Bau-
satz in der Nenngridfe H0O vom VEB Piko

Bild 14 Olwagen als Bausatz in der Nenn-
grofle HO vom VEB Piko

Bild 15 1'Cl'-Tenderlokomotive (ex sdch-
sische XIV HT) in der Nenngrifie H0 von
der Firma Giitzold KG

Bild 16 Kesselwagen mit Bremsersiand in
der Nenngrifie H0 von der Firma Ehicke
KG

Bild 17 Bekohlungsanlage in der Nenn-
gréfe TT von der Firma Franzke KG
(TeMos)

Bild 18 Ellok der Baureihe E 499 (Tsche-
choslowakische Staatsbahn) in der Nenn-
griife TT. Ein gemeinsames Erzeugnis der
Firmen Zeuke & Wegwerth KG und Giit-
zold KG

Bild 19 Modellmdfiige Ellok der Baureihe
E 70 in der Nenngrifie TT von der Firma
Herr KG

Bild 20 Offener Gilterwagen der Fran:ti-
sischen Staatsbahn in der Nenngrifie TT
von der Firma Zeuke & Wegwerth KG

Bild 21 Klappdeckelwagen in der Nenn-
grifie TT von der Firma Zeuke & Weq-
werth KG
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Bild 22 Preuflischer Gepdek-
wagen (mit Schiebetiiren und
Schwanenhalsdrehgestellen)
in der Nenngrdfie HO von
der Firma Schicht

Bild 23 Kastenwagen in der
Nenngrofe H0 von der PGH
~Eisenbahn-Modellbau®,
Plauen

Bild 24 Empfangsgebdude
wNeuenburg® (als Baukasten
erhdltlich) in der Nenngriofe
HO von der Firma Auhagen
KG

Bid 25 Um den Spielwert
der bereits vorhendenen
Modellautos zu erhéhen,
brachte die Firma Scheff-
ler KG dieses Strafien-
gelindestiick heraus

Bild 26 Hochhaus, Wohnhaus
und Empfangsgebiude, Lich-
tenberg” in der Nenngrifie
N wvom VEB Olbernhauer
Wachsblumenfabrik (OWO)
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ild 28 Altes Stadttor in der Nenngraflo
Ho vom VEB Otbhernhauer Wachshlumen
fabrifke (OWO)

jebdude Kickritzpot-
roffie TT vom VEH

hshlumenfabrik (OWQ)

schen™ in der Ner

thernhaner Wa

tild 30 Empfangsgebdude ,Hohenfels" in
der Nenngrifie H0 vom VEB Olhernhaue:
Wachshlumenfabrile (OWO)
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Fleischmann-Modell
der Lok 68 001
der SNCF

Ein farbenfreudiges Modell (getreu dem
Vorbild) brochten die Gebr. Fleischmann,
Nirnberg, mit der dieselelektrischen Loko-
motive der Baureihe 68000 der SNCF
(Franzasische Stoatsbahn) herous. Das HO-
Meodell ist blau lackiert und mit vielen Ein-
zelheiten ausgestottet. Alle Fenster sind
verglast. Gehause und Fahrgestell bestehen
ous hochwertigem ZinkdruckguB; lber ein
robustes Stirnradgetriebe werden die Ach-
sen des Triebdrehgestells angetrieben,
Vier Rader sind zur Erhéhung der Zugkraft
mit Haftringen versehen. Das Dreilicht-
Spitzensignal ist beleuchtet und wechselt
mit der Fahrtrichtung. Hervorzuheben ist
der sichere und gerauscharme Lauf.

Daos Vorbild hat die Achsfolge (A1A) (A1A)’,
Hachstgeschwindigkeit 130 km/h, Motorlei-
stung etwa 3000 PS, Gesamtmasse 106 t

Ebenlalls eine Neuheit von Fleischmann ist das p
Modell des Schnellrugwagens Afmyfi 5128 der
Franzésischen Stootsbahn, Lénge iiber Puffer
245 mm

Fotos: M, Pause, Berlin
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GERHARD ARNDT, Dresden

Besuch im Verkehrsmuseum Dresden

Jeder Modelleisenbahner befaBt sich mehr oder weniger
mit einem Problem des groBen Vorbildes ganz beson-
ders. So werden neben den Nachbildungen von Haupt-
und Nebenbahnen auf Heim- und Klubanlagen oft be-
sondere Abschnitte aus dem Betrieb und Verkehr zur
Darstellung gebracht, Verschiedentlich begrenzt man
das Thema auch auf einen bestimmten Zeitabschnitt in
der fast 150jihrigen Geschichte der Eisenbahn. Dazu ist
es jedoch erforderlich, sich eingehend mit der einschla-
gigen Literatur zu befassen. Wie oft mochte man sich
die Veteranen aus der ,Friihzeit® oder dem ,Mittel-
alter” der Eisenbahn ansehen, um dieses oder jenes bei
der Nachbildung der geplanten Modelle besser gestalten
zu konnen.

Die iltesten Lokomotiven, wie der ,Adler* und die
.Saxonia”, existieren heute leider nicht mehr, aber aus
den 60iger Jahren des vorigen Jahrhunderts gibt es in
Deutschland noch einige Lokomotiven.

Etwa 30 Jahre spiiter begann man auch in Deutschland
mit der Sammlung von Verkehrsmitteln, soweit noch
moglich in Originalen, Verschiedene Landesausstellun-
gen der damaligen Liinder Preullen, Sachsen und Bay-
ern hinterlieffen eine Anzahl hervorragender Modelle,
vor allem an Lokomotiven. Dieses Material bildete den
Grundstock fiir die bekannten Verkehrsmuseen in
Deutschland. So konnte in Nirnberg 1899 das Konig-
lich-Bayerische Eisenbahnmuseum seine Pforten erst-
malig 6ffnen. Damit war auf historischem Boden der
Grundstein fiir das heutige Verkehrsmuseum Niirnberg
gelegt. Zwei Jahre zuvor konnte in Dresden in beschei-
denerem Rahmen die Sammlung der Koniglich-Sich-
sischen Slaatsbahn der Offentlichkeit zugdnglich ge-
macht werden. Hieraus entwickelte sich das Eisenbahn-
Museum und nach dem zweiten Weltkrieg das Ver-
kehrsmuseum Dresden. Im Dezember 1906 konnte man
auch im ehemaligen Hamburger Bahnhof das Verkehrs-
und Baumuseum in Berlin seiner Bestimmung iiber-
geben. Wenn in Niirnberg besonders die Entwicklung
der Bayerischen Staatsbahn festgehalten wurde — be-
merkenswert ist die etwa 150 Lokomotivmodelle im
MaBstab 1:10 umfassende Sammlung bayerischer Lo-
komotiven — so ist es nicht verwunderlich, dafi die
PreuBische Staatsbahn im Verkehrs- und Baumuseum
ihre Entwicklung zeigte. Besonders bekannt wurde es
aber durch seine wunderbaren Modelle von Lokomo-
tiven und Wagen im Malfistab 1 :5 und die Haarmann-
sche Oberbausammlung,

Den ersten Weltkrieg tberstanden alle drei Museen
ohne allzugroBe Beschiidigungen. In Nirnberg kKonnten
einige Wagen des koniglichen Hofzuges ebenso Einzug
in das Museum halten wie in Berlin der Salonwagen
des Kaisers. Natiirlich hatte man sich von den 22 Salon-
wagen des kaiserlichen Hofzuges den wertvollsten her-
ausgesucht.

Bei Beginn des zweiten Weltkrieges hatten alle drei
Museen ihren Verhiiltnissen entsprechende Besucher-
zahlen aufzuweisen. Mancher altere Modelleisenbahner
wird sich noch der Modelleisenbahnanlage ,Bahnhof
Museum" — ein Uberbleibsel der Verkehrsausstellung
Miinchen 1925 — (in der Nenngrife 1) erinnern kénnen.
Bei Ausbruch des Krieges schlossen die Museen ihre
Pforten, und mit Beginn der Luftangriffe begann die
Verlagerung der Museumsgegenstinde. So wurde aus
dem Verkehrs- und Baumuseum der Salonwagen nach
Mecklenburg verlagert und in einem Lokschuppen un-
tergestellt; jedoch ohne Inneneinrichtung. Ein Teil der
Modelle wurde ebenfalls auf verschiedene Dienststel-
len der Deutschen Reichsbahn verteilt. Sogar auf das
heutige Gebiet der CSSR sind Modelle verschleppt
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Buaut 8 tpancnopriom mysee I'. Ilpespena
Visit at the Traffic Museum in Dresden

Visite au musée des transports a Dresde

worden. Im Laufe des Krieges traten infolge der Lufl-
angriffe grofere Schiaden am Gebidude ein. Auch ein
Teil der wertvollen Modelle, vor allem die grofleren,
die nicht ausgelagert werden konnten, ist ein Raub
der Flammen geworden, so auch die Modellbahnanlage
.Bahnhof Museum®,

Bei Kriegsende wurde ein Teil der Einrichtungsgegen-
stiinde, so unter anderem die Mdbel des Salonwagens,
gestohlen. Der aufopfernden Tatigkeit des leider zu
frith verstorbenen Museumsdirektors, Herrn Schulich,
und seinen Mitarbeitern ist es zu verdanken, dall im
Rahmen der Mbglichkeiten (das Gebdude soll aus
stidtebaulichen Griinden abgebrochen werden) die
Wiederinstandsetzung der Modelle und Originale aus-
gefiihrt werden konnte.

Bei meinen Vorbereitungsarbeiten 1952 fiir den Aufbau
des Verkehrsmuseums Dresden stiefl ich auf den kai-
serlichen Salonwagen. So interessierte mich auch die
Vergangenheit des angeblich verschollenen Wagens. Der
Salonwagen wurde in Mecklenburg von den sowje-
tischen Truppen gefunden und sichergestellt. Dies ge-
schah in einfachster Weise dadurch, dafi man ihn fir
hohere Offiziere benutzte. Da er auf diese Weise lau-
fend unterhalten wurde, konnte er vor weiterem Ver-
fall und vor Zerstorungen bewahrt werden. Leider
waren vorher schon einige Lederbilder zerschnitten
worden, so dal von seiten der Militirverwaltung eine
Instandsetzung in vereinfachter Form erfolgte. 1950
iibernahm die Deutsche Reichsbahn diesen Wagen in
einwandfreiem Zustand. 1953 ist dann der Salonwagen
wegen seiner wundervollen Intarsienarbeiten unter
Denkmalschutz gestellt worden. Die fiinf bekannten
Silberplatten mit der Masse von einigen Kilogramm
werden im Tresor des Verkehrsmuseums Dresden auf-
bewahrt. Der Wagen selbst steht vorlidufig im Raum
Dresden in einem Lokomotivschuppen.

Bild 1 Modelleisenbahnanlage in der Nenngrifie 0 des Ver-
kehrsmuseums in Dresden.




Um so mehr war ich erstaunt, in der Zeitschrift ,Die
Bundesbahn* (Nr. 22 vom November 1964) in einem Ar-
tikel liber das Verkehrs- und Baumuseum Berlin fol-
gendes zu lesen:

» -. Der Salonwagen und besonders interessante Lo-
komotiv- und Wagenmodelle fanden nach dem Kriege
den Weg nach RuBland.”

DaB dem nicht so ist, kann nicht nur ich, sondern auch
ein groBer Teil von Eisenbahnern bezeugen, die 1953
die Uberfiilhrungsfahrt im Schnellzug Erfurt—Gera—
Dresden gesehen haben.

Den zustindigen Stellen fiir das Verkehrs- und Bau-
museum der Reichsbahndirektion Berlin war der Stand-
ort des Salonwagens bekannt, und es ist bedauerlich,
dal der Verfasser des Artikels sich dort nicht eingehend
erkundigt hat und somit falsche Angaben verbreitete.
Bei diesen Ermittlungsarbeiten fiir das Verkehrs-
museum Dresden war es weiterhin moglich, wervolle
Originalgegenstinde aufzufinden und der Nachwelt zu
erhalten, So konnte fiir die erste Ausstellung 1956 des
Verkehrsmuseums ,Streifzug durch 120 Jahre séchsi-
sthe Verkehrsgeschichte* ein dreiachsiger Salonwagen
des sichsischen Hofzuges erhalten und instand gesetzt
werden. Technisch interessanter ist jedoch die Lokomo-
tive ,Muldenthal®. Diese wurde 1861 von Richard Hart-
mann in Chemnitz gebaut und war 91 Jahre in Betrieb.
Sie ist eine der letzten Dampflokomotiven ohne ge-
schlossenen Fiihrerstand, Als drittilteste Originallok in
Deutschland, die heute noch existiert, ist sie uns beson-
ders wertvoll. Neben diesen Originalen — dazu kam
noch ein StraBenbahntriebwagen der Dresdner Ver-
kehrsbetriebe — konnten in der ersten Ausstellung ver-
schiedene Wagen- und Lokomotivmodelle besichtigt
werden., Auch die erste Modelleisenbahnanlage ,Bahn-
hof Konigstein“ in der NenngriBe 0 (MaBstab 1 :45)
konnte ihren Betrieb aufnehmen. Daneben ist aber auch
eine Modell-Straenbahn-Anlage mit Fahrzeugen der
Dresdner Straflenbahn, NenngriBe 0 (aber MaBstab
1 : 32), vorgefiihrt worden. Seit dieser ersten Ausstellung
von 1956 hat sich vieles geindert.

Wenn man heute durch die modernen Stahltiiren die
Eingangshalle betritt, so sieht man schon die fiir den
endgiiltigen Ausbau vorgesehene Einteilung der ein-
zelnen Abteilungen, Von den geplanten Abteilungen
Eisenbahn, Kraftverkehr, Schiffahrt, Nahverkehr und
Luftfahrt kinnen wir den ersten vier Abteilungen einen
Besuch abstatten. Diese unterteilen sich jeweils noch
nach einzelnen Fachgruppen. Die drei Hallen im Erd-
geschol sind den Grofexponaten vorbehalten. Gleich
links in der Westhalle gelangen wir zur Abteilung
Nahverkehr, Der schon erwiihnte Triebwagen der Dres-
dner Straflenbahn von 1896 und ein einspdnniger
Pferdebahnwagen, ebenfalls aus Dresden, ziehen die
Blicke aufl sich. Jedoch auch unsere Hauptstadt Berlin
ist mit einem zweispinnigen Oberdeck-Pferdebahn-
wagen, der Groflen Berliner Pferdeeisenbahn, 1872, ver-
treten. Einige Tafeln geben einen Uberblick tiber die
Entwicklung der Dresdner Straflenbahn. Nach restloser
Fertigstellung dieser Halle im Jahre 1965, werden hier
ein Triebwagen der ,Leipziger Elektrischen Strafien-
bahn* von 1886, eine Dampfsiralenbahn-Lokomotive
der ,Forster Stadtbahn“ und der Standseilbahnwagen
der Verkehrsbetriebe Dresden Einzug halten.

Wenden wir unseren Blick in die Osthalle Erdgeschof,
so finden wir neben der Lokomotive ,Muldenthal® und
dem Salonwagen eine franzosische Fairly-Lok, 600 mm
Spurweite, und zwei elektrische Lokomotiven: Einmal
die ET130, eine der ersten wirklich betriebsfdhigen
elektrischen Giiterzuglokomotiven der preuBischen
Staatsbahn fiir 15000V, 163 Hz (gebaut 1914 bis 1921)
und den Triebsatz der E 50 42, Von letzterer wurden der
Aufbau sowie ein Teil des Rahmens entfernt, um den
Besuchern einen Blick auf den 27t schweren Zentral-
motor, den gréBten Bahnmotor Europas, freizugeben.
Wie wir schon gemerkt haben, befinden wir uns hier
in der Halle fiir rollendes Material. Eine grofe Anzahl
von Lokomotiv- und Wagenmodellen im Mafstab 1:10
sind hier aufgestellt. Angefangen von dem Budweis-Lin-
zer Pferdebahnwagen, der Lokomotive ,Rocket”, dem
LAdlert, der ,Saxonia“, der .20 HV", den Einheitsloko-
motiven der Baureihen 83 und 84, sowie der H 4524,
{iber Schmalspurlokomotiven aus der Sowjetunion und



Afrika bis zur bekannten P 8 im Schnitt (MaBstab 1 :5).
Beim Betrachten der Personenwagenmodelle der Leip-
zig-Dresdner Eisenbahn von 1843 und der Sichsischen
Staatsbahn, 1874, kommt einem der gewaltige Unter-
schied zwischen einem Wagen 4. Klasse und dem Salon-
wagen so richtig zum Bewultsein. Bei den Giiterwagen
finden wir neben den bekannten gedeckten und offenen
auch eine Anzahl Spezialwagen. So unter anderem
einen Transportwagen fiir lebende Fische im Malistab
1:8. Bei den ersten Ausstellungen befanden sich in die-
sem Modell in jedem der beiden eingebauten Transport-
becken zehn lebende Fische. Auch ergidnzen Tafeln die
Modelle. Eine elektrische Schalttafel gibt uns beispiels-
weise Aufschlufl tiber die Entwicklung der elektrischen
Zugforderung bei der Deutschen Reichsbahn. Auf dem
Weg zum ersten Obergescholl kommen wir durch die
Il\fliltelhallc und damit durch die Kraftfahrzeugabtei-
ung.

Fast 20 Orviginalkraftfahrzeuge vom ersten Benz-Drei-
rad, 1885, bis zum Rennwagen des Rennkollektivs Eisen-
ach, 1954, nehmen unser Interesse in Anspruch. Was
besonders liberrascht, ist die Tatsache, dall die meisten
der alten Modelle heute noch fahrfihig sind. Bereit-
willig erklart uns der Kollege, der die Aufsicht fiihrt,
welche Fahrzeuge heute noch an Veteranen-Rallys teil-
nehmen und wie sie in Betrieb zu setzen sind, Umfas-
sendes Bild- und Textmaterial erginzen dicse Er-
kldrungen.

Wir wenden uns wieder der Eisenbahn zu. Durch die
zur Zeit in Umgestaltung befindliche Abteilung Siche-
rungs- und Fernmeldewesen gelangen wir in den Ober-
bausaal, wo sich auch voriibergehend die Modelleisen-
bahnanlage befindet. Ohne jedoch linger zu verweilen,
wollen wir erst noch einen Blick in die Schiffahrts-
abteilung werlen. Sie ist in der ehemaligen Gewehr-
galefie untergebracht. Neben den ausgestellten Expona-
ten ist diese 100 m lange und 5m breite Halle auch
bautechnisch interessant. Im einzelnen interessieren uns
als Modelleisenbahner natiirlich die Modelle der Féhr-
schiffe. So finden wir im Malistab 1 : 100 die Fihrschifle
+Mecklenburg”  (Fihrstrecke Gedser—Warnemiinde),
WSabnitz* (Fihrstrecke Sabinitz—Trelleborg) der Deut-
schen Reichsbahn, ebenso wie die aus durchsichtigem
Material gefertigte .Trelleborg® (der Schwedischen
Staatsbahn) und das Modell einer kanadischen Fihre.
der ,Michigan Central Railroad”, im Mafistab 1 :50.
Selbstverstiindlich kann man das Patenschiffl der Stadt
Dresden, das 10000 BRT Frachtschiff .M S Dresden®,
nicht iibersehen. Auch von dem Dreimast-Fregattschiff
kann man den Blick kaum wenden. Auch hier horen
wir der Aufsicht gern zu, die uns erklirt, dall ein ehe-
maliger Werltleiter dieses Schiff im NAW gebaut hat.
Die an Arbeitszeit aufgewandte Stundenzahl ist nicht
auszurechnen, zumal alle Segelmandver am Modell tat-
siichlich ausgefiihrt werden konnen, Ubrigens baut die-
ser Werfileiter z. Z. schon liber zwei Jahre an dem
grisften deutschen Segelschiff, dem Fiinfmast-Vollschiff
.PreuBen*. Neben vielen anderen Schiffsmodellen ver-
dienen vor allem die interessanten Tafeln erwiihnt zu
werden, geben sie doch einen guten Uberblick {iber die
Entwicklung von Schiffahrt und Schiffsbau. Die Schiffs-
abteilung ist seit 1959 die einzige stindige Ausstellung
in der DDR.
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Bild 2 Immer interessant sind die Vorfilhrungen auf der Mo-
delleisenbahnanlage,

Bild 3 Modell einer elektrischen Lokomotive der Baureihe
E 18.

Bilder 4 und 5 Ausschnitte der Modelleisenbahnanlage des
Verkehrsmuseums in Dresden.

Bild 6 Modell einer feuerlosen Dampflokomotive,

Bildd 7 Aus der Schiffahrtsabteilung. Modell eines Fregatt-
schiffs (etwa um 1860).

Fotos: H. Riederer, Konigs Wusterhausen

Doch nun wieder zuriick zur Eisenbahn. Im Oberbausaal
befinden sich gleichzeitig Modelle des Hoch- und Briik-
kenbaues. Eine fast liickenlose Sammlung von Schienen,
angefangen von der Flachschiene der Leipzig-Dresdner
Eisenbahn bis zur S 49 der Deutschen Reichsbahn geben
uns Aufschluf3 {iber die Entwicklung des Oberbaues.
Auch von dem ersten in Deutschland gebauten Tunnel
bei Oberau finden wir ein Modell. Modelle der Dres-
dner Bahnhofe aus ihrer Entstehungszeit um 1900 fin-
den ebenso ihre Interessenten wie einige Briicken-
modelle,

Am meisten zieht uns jedoch die Modelleisenbahn-
anlage im Mabstab 1 :45 an. Der Stellwerksmeister am
Original-Gleisbildstellwerk der Deutschen Reichsbahn,
denn mit einem solchen wird diese 28 m lange und 5m
breite Anlage bedient, gibt uns auch hier bereitwillig
Auskunft, Alle Modelle wurden in Einzelfertigung nach
Originalzeichnungen von einer Spezialfirma oder den
Museumswerkstiitten angefertigt. So finden wir Nach-
bildungen von Fahrzeugen der Deutschen Reichsbahn,
der Polnischen, der Schwedischen und der Syrischen
Staatsbahn. Auf unsere Frage nach den vorhandenen
Lokomotivbaureihen kénnen wir in Erfahrung bringen,
dafi folgende Lokomotivmodelle vorhanden sind:
Dampfloks: 24, 25, 45, 65, 80, 83, 85, elektrische Loko-
motiven: E 18, E 92, E 94, PKP E 05, Dieselloko-
motiven: V 180, Schienenbus, Schnelltriebwagen, Fahr-
leitungsuntersuchungswagen der PKP.* Wir erfahren
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weiter, dal auch hier an der Traktionsumstellung ge-
arbeitet wird, So werden in diesem Jahr noch eine
V180, eine E 11 und eine E 42 zum Einsatz kommen,
Wir lassen uns einmal einen der neuen Mitropa-Speise-~
wagen mit Inneneinrichtung zeigen. Nach Aufklappen
des Daches glaubt man, selbst an den niedlichen Tischen
zu sitzen und durch die Fenster der vorbeieilenden
Landschaft zu schauen. Ein solcher Wagen ist verhiilt-
nismilig schwer, und ein Schnellzug kommt immerhin
auf ein Gewicht von 18 bis 20 kg. Bei Unfillen erfolgt
dann auch immer eine erhebliche Beschadigung der
Fahrleitung, denn eine solche ist natiirlich bei elektri-
schem Zugbetrieb vorhanden. Wir sehen alle Gleise
voller Fahrzeuge und horen, dafl der Saal fiir den end-
glltigen Standort der Anlage schon im Bau ist. Diese
wird etwa 43 m lang und 7m breil sein. Jedoch gibt es
hier noch einige Schwierigkeiten zu iiberwinden, und
die Lokomotiven werden noch viele Kilometer auf der
alten Anlage fahren miissen.

Aufmerksame Besucher haben lingst herausgefunden,
dall diese Anlage vor Jahren auf der Technischen Messe
in Leipzig im Pavillon der VVB Schienenfahrzeuge ge-
standen hat., Sie fand im Verkehrsmuseum eine sinn-
volle Weiterverwendung. Wenn wir durch die Tiirspal-
ten in die anderen Sile schauen, so sehen wir ein Origi-
nalflugzeug, eine ,Super Aero“, stehen. Hier wird die
Abteilung Luftfahrt aufgebaut. Durch einen anderen
Tiirspalt sehen wir die Maler am Werken und erfahren,
daB noch in diesem Jahr die einspurigen Fahrzeuge,
also Fahr- und Motorrdader, zur Aufstellung kommen
sollen.

Im zweiten Obergeschol} befindet sich die Bibliothek des
Verkehrsmuseums. Ein modern eingerichteter Lesesaal
ladet zum studieren ein. Wie wir an den besetzten
Plitzen sehen, wird hiervon reger Gebrauch gemacht,
denn es ist eine offentliche Bibliothek. In einem Ge-
sprach mit der Leiterin der Bibliothek erfahren wir
einiges iiber die Bestinde und die Herkunft. Den Grund-

HERMANN HOFFMANN und OLAF LIEHR, Berlin

stock bildete die Biicherei des ehemaligen Sichsischen
Eisenbahnmuseums. Durch laufende Neuerwerbungen,
Bezug von einschliigiger Fachliteratur, Ubernahme von
Buchbestinden aus Betrieben und Institutionen wurde
der Bestand betrichtlich erweitert. 1964 konnte auch
die Biicherei der Rbd Dresden im Rahmen der Mu-
seums-Biicherei der Offentlichkeit wieder zuginglich ge-
macht werden. Diese Ubernahme beendete das Neben-
einanderbestehen von drei Fachbibliotheken (Hochschule
fiir Verkehrswesen, Reichsbahndirektion Dresden und
Verkehrsmuseum Dresden). Dariiber hinaus sind aber
auch Spezialsammlungen, beispielsweise Fahrkarten,
Negative, Zeichnungen, Fotos, Kursbtlicher usw. vor-
handen. Leider ist es wegen Bauarbeiten auch hier z. Z.
noch nicht méglich, alle Bestdnde zugénglich zu machen,
Auf unsere Frage, wie weit sich der Benutzerkreis er-
streckt, héren wir, daB Anfragen aus allen fiinf Erd-
teilen von Institutionen und Privatpersonen vorliegen.
Weiter hiren wir aber auch, dafl das Verkehrsmuseum
Dresden 1963 in Prag seine erste Austauschausstellung
im Technischen Nationalmuseum mit dem Thema: ,.Ent-
wicklung des Oberbaues der Deutschen Reichsbahn* er-
folgreich ausgefiihrt hat. Auch die nun schon zur Tra-
dition gewordenen vorweihnachtlichen Ausstellungen,
fiir die Modelleisenbahner bieten sie immer etwas be-
sonderes, werden gut besucht.

Uberhaupt kann das Museum iiber Besuchermangel
nicht klagen, waren es doch 1964 100 000 Besucher. Kurz
zuvor konnte auch der 500 000. Besucher seit 1956 be-
griiBt werden, der gliickstrahlend das Jahrbuch des
Eisenbahnwesens und ein Schnellzugwagenmodell in
Empfang nehmen konnte. Eine Ehrenrunde mit einem
historischen Kraftfahrzeug, einem Wanderer, Baujahr
1904, beschlofi das Ereignis.

Es ist wirklich lohnenswert, fiir Modelleisenbahner,
Freunde der Eisenbahn und anderen Interessierten des
Verkehrswesens, dem Verkehrsmuseum in Dresden
einen Besuch abzustatten.

Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe 38'%° (. rortseizung)

Konerpykuus monenn napososa cepun 3810-40 (1. npomoax.)

Construction of a Model of Steam Locomolive of Series 3810-40 (1th prolongation)

Construction d’'un modéle de locomolive, série 3810—% (leme continuation)

Dann kiénnen wir beide Teile zusammen aul dem Rah-
men befestigen, Dabei mufl die Verschraubung der
Zylinder 2.1 eventuell noch einmal etwas gelost werden.
Uber Teil 2.3 kommt ein Stiick Isolierpappe, damit es
gegen das Umlaufblech isoliert wird. Unterlassen wir
das, so kann e¢s in kleinen Bogen leicht einen Kurz-
schluB geben, da die Drchgestellriider dann eventuell
an den Zylinder anstoBen,

Wir brauchen jetzt nur noch die Kuppelstangen 2.4
mittels der Kurbelbolzen 2.15 an die Kuppelachsen und
mittels der Kurbelbolzen 2.16, gemeinsam mit den
Treibstangen 2.5, an die Treibachse zu schrauben. Wir
werden das Getriebe, bei abgenommenem Motor, mit
der Hand durchdrehen, um zu sehen, ob alles einen
leichten Gang hat. Danach findet eine weitere Probe-
fahrt statt.

Die nichste Aulgabe ist die Herstellung des Umlauf-
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bleches 3.1. Die dazugehorigen Umlaufblechwangen 3.2
werden unten angelétet. Auch die Vorwirmer 3.3, die
Luftbehilter 3.4 und die Windleitbleche 3.5 werden her-
gestellt und angelotet. Es folgen der Rauchkammer-
sattel 3.6 sowie die Speisepumpe 3.8/3.9.

Die Luftpumpe 3.10, welche als niichstes gebaut wird,
ist im unteren Teil halbiert, damit die Schwingenstange
2.6 nicht anstofit. Die unteren Lamellenscheiben von
Teil 3.10 kénnen wir erst nach Durchstecken des Teiles
durch das Umlaufblech anbringen,

Es sei noch darauf hingewiesen, dal} kleinere Details,
welche nicht als Einzelteil gezeichnet wurden; von der
Ubersichtszeichnung (Blatt1) abzunehmen sind. Jetzt
werden Kessel, Kesselaufbauten und Fiihrerhaus ange-
fertigt. Wir beginnen mit dem Langkessel 4.1, Er wird
hinten aufgeschnitien und das Blech so gebogen, dal}
es den Stehkessel bildet. Danach bohren wir die Licher
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Lokomotive der Baureithe 3510 4 (¢x preuflische P §)

Foto: G. lliner, Leipzig

fiir die Griffstangen und Aufbauten. Nach Herstellung
der Teile 4.29 und 4.30 loten wir diese Teile in Teil 4.1
ein. Wer seine Lok besonders schwer haben will, darf
nicht vergessen, vorher ein Bleichgewicht im Lang-
kessel unterzubringen. Danach kinnen auch die Kessel-
ringe aufgelttet werden.

Die Rauchkammer 42 wird ebenfalls mit Bohrungen
fiir Aufbauten und Griffstangen versehen. Aullerdem
erhilt sie einen Ausschnitt fiir Teil 3.6. Danach léten
wir die Teile 4.31 und 4.32 ein. Nachdem die Rauch-
kammertiir 4.27 hergestellt und mit dem Handrad 4.28
versehen wurde, wird sie auf Teil 4.32 befestigt. Jetzt
kiénnen die Teile 41 und 4.2 miteinander verbunden
werden. .

Als n#chstes bekommt die Lok ihr Fihrerhaus. Die
Seitenwiinde 4.5 versehen wir mit den Fenstereinfas-
sungen 4.7. Aul die Fiithrerhausstirnwand 4.6 werden
die Stirnfensterblenden 4.9 aufgeliétet. Danach léten
wir die Teile 4.5 und 4.6 zusammen. Das Dach 4.3 und
der Dachaufsatz 4.8 werden jetzt hergestellt. Letzierer
ist entsprechend der Motorrundung nachzufeilen, dann
durch die Ausschnitte im Dach 4.3 zu stecken und fest-
zultten, Nachdem wir auch Teil 4.4 angefertigt haben,
l6ten wir Teil 4.3 und Teil 4.4 aul die Baugruppe 4.5/4.6
auf, und befestigen dann alles an dem Stehkessel 4.1.
Wir fertigen jetzt folgende Teile und montieren sie laut
Ubersichtszeichnung: Sicherheitsventil 4.10, Kesselauf-
satz 4.11, Dampfpfeife 412, sowie die Leitungen 4.13,
Auch stellen wir uns vier Dampfentnahmestutzen
4.15/4.18 her und fertigen danach den Dampfdom 4.14
und den Verteileraufsatz 4.17 an. Beide erhalten je
zwei Teile 4.154.18. Dann bauen und befestigen wir den
Sandkasten 4.16, die Glocke 4.19, den Schornstein 4.20,
die Griffstangen 4.21, die Steuerstange 4.22, die Sand-
rohre 4.23 und die Griffstangen 4.24 bis 4.26, Auch die
Lichtmaschine 4.33 sei nicht vergessen. Wir stellen jetzt
fest, ob das Lokoberteil einwandfrei tiber den Motor
pafit. Ist dies nicht der Fall, so kann dieser, oder die
entsprechende Stelle am Gehiuse, etwas befeilt werden.
Danach léten wir das Oberteil auf dem Umlaufblech
fest. Durch den Langkessel wird eine Schraube gefiihrt,
mit welcher das Oberteil an Teil 1.3 festzuschrauben
ist. Mit einer weiteren Senkkopfschraube wird das
Oberteil aullerdem auf der Pufferbohle 1.6 befestigt.

Jetzt beginnt der Bau des Tenders. Zuerst stellen wir
Teil 5.18 her. Es folgt Teil 5.3, welches laut Ubersichts-
zeichnung mit den Nietimitationen versehen wird. Da-
nach léten wir Teil 5.18 in Teil 5.3 ein. Auf Teil 5.3

DER MODELLEISENBAHNER 4 1965

kommt Teil 54. In die Aussparungen desselben liten
wir Teil 5.6. Den oberen Abschlufl bildet Teil 5.2,

Wir komplettieren das Tenderoberteil mit den Einstieg-
seitenteilen 5.5, dem Trittbrett 5.7, dem Werkzeugkasten
5.8, den Leitern 5.24 und den Griffstangen 5.25.

Jetzt kommen wir zum Tenderunterteil. Wir stellen
Teil 5.1 und 5.19 her und dazu die Hebelstangenkupp-
lung. Diese besteht aus den Teilen 5.9 und 5.10, welche
beide durch eine Schraubenfeder, die gut nachgeben
mul, miteinander verbunden sind. Die fertige Hebel-
stangenkupplung wird nach unten gelegt. Darauf kommt
der Tenderboden 5.1, die Isolierplatte 5.19 und als obe-
rer Abschlull die im Tenderoberteil eingelitete Abdeck-
platte 5.18. Spiiter werden alle diese Einzelteile von
unten her miteinander verschraubt. Vorher miissen wir
jedoch, der Zeichnung entsprechend, die Drehgestelle
bauen. Doppelt bzw. mehrfach vorhandene Teile wer-
den wieder gemeinsam bearbeitet. Die Drehgestelle
werden mit zur Stromabnahme herangezogen. Deshalb
bendtigen wir die Isolierplatte 5.19, Die Radsiitze der
Drehgestelle werden nur einseitig isoliert. Das vordere
Drehgestell nimmt von der rechten, das hintere von der
linken Fahrschiene Strom ab. Auf der hinteren Achse
des hinteren Drehgestells kommt der Reibungskupp-
lungshaken 5.17, Je ein Teil 5,12, 5,13 und 5.14 werden
zusammengeschraubt. Daran léten wir die Seitenteile
5.11. Das vordere Drehgestell besteht aus einem Teil
512 und zwei Teilen 5.13 sowie den zwei Seiten-
teilen 5.11.

Jetzt schrauben wir die Drehzapfen 5.15 ein, stecken
sie durch die Isolierplatte 5.19 und sichern sie mit den
Splinten 5.16. Auch lioten wir gleich an jeden Dreh-
zapfen ein gentigend langes Stiick Litze, welches wir
dann, wenn der Tender fertig ist, zu den entsprechen-
den Kontakten des Motors fithren. Danach bringen wir
die Werkzeugkiisten 5.21 und 5.22, die Schienenriumesr
1.11, die Tritte 5.23 und die Puffer 1.19 an Teil 5.1 an.
Auch die Laternen 3.7 finden ihren Platz auf Teil 5.1.
Jetzt konnen wir Ober- und Unterteil zusammen-
schrauben.

An der Lok drehen wir noch einmal den Bolzen 5.20
heraus und befestigen auch den Tender damit,

Anstrich:

Lokunterteil und Umlaufblechseiten — rot
Tenderunterteil — rot
Alle librigen Teile — schwarz

Wer die Lok in den alten preuBischen Farben ausfiih-
ren will, muBl alle schwarzen Teile in griin halten.
Lediglich die Rauchkammer bleibt schwarz.

(Schluff mit Stiickliste folgt)

nicht zugrof}
nicht zu klein
gerade richtig
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AUFRUF

fiir die Bezirksmeisterschaften Junger Modelleisenbahner 1965

In Vorbereitung des Tages des deutschen Eisenbahners
und des XII. Internationalen Modelleisenbahn-Wett-
bewerbs 1965 wetteifern die Arbeitsgemeinschaften
Junger Modelleisenbahner um hohe Leistungen. Dazu
wird vom Deutschen Modelleisenbahn-Verband im Ein-
vernehmen mit dem Ministerium filir Volksbildung,
dem Zentralrat der Freien Deutschen Jugend und der
Pionierorganisation , Ernst Thilmann® die 1. DDR-Mei-
sterschaft Junger Modelleisenbahner ausgeschrieben.
Bei dieser Meisterschaft werden die Mitglieder des
Pionierverbandes und der Freien Deutschen Jugend
beweisen, dall sie im Unterricht und in den Arbeits-
gemeinschaften fleilig gelernt haben. Mit ihren Lerner-
gebnissen und Leistungen in den Arbeitsgemeinschaf-
ten und Zirkeln zeigen'sie, dall sie es verstehen, ihre
Kenntnisse und Fertigkeiten erfolgreich in der Praxis
anzuwenden und sich gut auf ihren zukiinftigen Beruf
vorbereiten.

1. Allgemeine Festlegungen

1.1. Die Bezirksmeisterschaften werden in den Bezir-
ken der Reichsbahndirektionen am 30. Mai 1965 durch-
gefiithrt.

1.2. Die Ausscheidung im Republikmalistab findet am
26. und 27. Juni 1965 in Magdeburg statt.

1.3. Veranstalter der Bezirksmeisterschaften ist der je-
weilige Bezirksvorstand des Deutschen Modelleisen-
bahn-Verbandes in enger Zusammenarbeit mit den
Riiten der Bezirke, Abt, Volksbildung.

1.4. Die Meisterschaften werden so organisiert, daf}
kein Unterrichtsausfall entsteht.

2. Festlegung der Altersstufen und der Stirke
der Mannschaften

2.1. An den Bezirksmeisterschaften Junger Modelleisen-
bahner kénnen Mannschaften folgender Altersstufen
teilnehmen:

a) bis 12 Jahre

b) bis 16 Jahre

2.2. Die Stirke einer Mannschaft betriigt 6 Teilnehmer
und 1 Ersatzmann.

3. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Mannschaften aus den
Arbeitsgemeinschaften Junger Modelleisenbahner, die
eine gute fachliche und gesellschaftliche Arbeit geleistet
haben, unabhingig von der Mitgliedschaft im Deutschen
Modelleisenbahn-Verband. Schiiler, die keiner Arbeits-
gemeinschaft angehoren, kénnen ebenfalls an den Mei-
sterschaften teilnehmen. Diese Einzelteilnehmer werden
von den Bezirksvorstinden des DMV zu Mannschaften
zusammengestellt,
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4, Wertung
4.1. Die Meisterschaft umfaft:

a) Wettkampf des Wissens (Losung theoretischer Auf-
gaben)

b) Technischer Wettkampf (Léisung praktischer Auif-
gaben)

4.2, Als Grundlage [iir die Wertung der Ergebnisse der
Wettkiimpfe gilt ein einheitliches Punktsystem.

5. Die Jury

5.1. Die Jury setzt sich aus Vertretern des DMV, der
FDJ, der Pionierorganisation und den zustidndigen Or-
ganen der Volksbildung zusammen.

5.2. Die Jury entscheidet unter Ausschluf des Rechts-
weges liber die Plazierung der einzelnen Teilnehmer
und der Mannschaften,

6. Auszeichnungen

6.1. Alle Teilnehmer, die entsprechend ihrer Meldung
und diszipliniert an den Wettkimpfen teilgenommen
haben, erhalten eine Teilnehmerurkunde.

6.2. Die beste Mannschaft jeder Altersstufe eines Be-
zirks erhilt fiir jedes Mitglied eine Siegerurkunde und
nimmt am Republiksausscheid teil. Sie erhilt einen
Ehrenpreis des Bezirksvorstandes und nimmt als be-
sondere Auszeichnung an der Festveranstaltung der zu-
stiindigen Reichsbahndirektion zum Tag des deutschen
Eisenbahners teil,

6.3, Die beste Mannschalt jeder Altersstufe im Repu-
blikmalstab erhilt eine Ehrenurkunde, einen Wander-
preis der Pionierorganisation sowie den Titel ,.DDR-
Sieger im Wettkampf Junger Modelleisenbahner”, Die
Mitglieder dieser Mannschaften erhalten die Moglich-
keit, kostenlos an einer Sonderfahrt des Deutschen Mo-
delleisenbahn-Verbandes zum XII. Internationalen
Modellbahn-Wettbewerb in Prag teilzunehmen.

7. Organisation und Termine

7.1. Die Arbeitsgemeinschaften und Einzelteilnehmer
melden sich bis zum 10. Mai 1965 zur Teilnahme an den
Bezirksmeisterschaften Junger Modelleisenbahner ge-
trennt nach Altersstufen bei ihrem zustindigen Bezirks-
vorstand bzw. beim Generalsekretariat des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-
Str. 41 an.

7.2. Weitere Termine und Einzelheiten werden mit der
Einberufung zu den Bezirksmeisterschaften bekannt-
gegeben,

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
— Prisidium —

113



SIGRID und PETER WAGNER, Leipzig

Neue Dieseltriebziige bei den Sowjetischen Eisenbahnen

Bei der Einfiihrung der neuen Traktionsarten bei den
Sowjetischen Eisenbahnen, die im wesentlichen 1968
abgeschlossen sein soll, ist zur Verbesserung des Reise-
verkehrs vorgesehen, im Vorortverkehr als Zubringer-
verkehr zu den Fern-Schnellzligen teilweise Dieseltrieb-
zlige einzusetzen. Daneben gibt es eine Anzahl Neben-
strecken, auf denen tédglich nur ein oder zwei Reisezug-
paare verkehren, die ebenfalls sehr wirtschaftlich durch
Dieseltriebziige ersetzt werden kinnen. Die bei den So-
wjetischen Eisenbahnen bisher vorhandenen Diesel-
triebziige reichen aber fiir diese Aufgaben nicht aus.
Deshalb wurden bei der ungarischen Firma Ganz-
Mavag dreiteilige und bei dem Rigaer Waggonbau-
betrieb vierteilige Dieseltriebziige in Auftrag gegeben,
deren technische Daten nachfolgend aufgefiihrt sind:

Rigaer

Hersteller Ganz-Mavag
Waggonbau

Gesamt 248 416
Linge bis Kupplungsmitte

Triebwagen 24 540 mm 25 450 mm

Mittelwagen 24 540 mm 25 576 mm
Gesamtmasse 160 t 166,6 t
Hochstgeschwindigkeit 120 km/h 120 km/'h

Fiir die weiteren Entwicklungen wurden eine Reihe
Forderungen gestellt, die besonders der Verringerung
der Eigenmasse dienen. So werden kiinftige Fahrzeuge
nur noch bis 3600 mm iiber SO gebaut, wihrend z.Z.
noch das Profil 1 WM mit 4450 mm Hohe ausgenuizt
wird. Ebenfalls sollen leichtere Radsdtze mit 860 mm
Raddurchmesser (jetzt 950 mm) angewendet werden.

Hersteller Ganz-Mavag Rigaer i
Waggonbau Die Triebwagen sind heute ebenfalls wie alle Fahrzeuge
— der Sowjetischen Eisenbahnen mit der automatischen
Zugzusammenstellung M+B+M M+2B+M SH-3-Kupplung ausgeriistet, die fiir eine Bruchlast von
Achsfolge (AlA)'-2'42'2"  B'-2'-4-2°2'42'2° 200 Mp ausgelegt ist, aber eine Masse von 1220 kg je
L +2'=(A1A) +2'—B’ Wagen erfordert, Fiir Triebwagen ist diese schwere
g‘g“;‘ 1:'?;‘1?115} 21 gﬂ““" FS '“;5?01““0 ¥ Kupplung jedoch nicht erforderlich und wird durch eine
Kraftiibertragung mechanisch hydraulisch icld:mre erscltzt%dlg ‘neb{_en der \{f_l‘rmgen:ing. deg F?hé'-
Motor im Drehgestell Wagenkasten zeugmasse glei Zeitig eine \_’_er‘ urzung_ er Abstinde
Sitzplatzangebot zwischen de{l Wa_gen ermdoglicht. Dieser Kuppel-
Triebwagen (M) 78 80 abstand betrdgt bei der SH-3-Kupplung 856 mm und
Mittelwagen (B) 128 128 soll sich auf 300 bis 350 mm verringern.
3
24 540 == ]
= —LJ L LU L LU S
l '| Ml m m:m M W
—— ——
Bild 1 Grundriff und Seitenansicht des Motorwagens der Firma Ganz-Mavag
1200
\ = LT T (T @il
F cz nininEninEnininiy = 7
L1360_| .Ji_ﬁ‘_ﬂ.._
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Bild 2 Grundrifi des Motor- und Mittelwagens des Rigaer Waggeonbaubetriebes
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HORST BURKHART, Wittenberge Prignitz
L] -
Eine lohnende Bastelei
Es bereitet immer wieder Freude — so geht es mir mit einer Flachzange gerade gedriickt (siche Pfeile) (b)

jedenfalls — wenn nach einem Bauplan unserer Fach-
zeilschriflt ,Der Modelleisenbahner” ein weiteres Stiick
vollendet wurde. Es war nicht immer leicht — beson-
ders als Anfidnger —, elwas nachzubauen. Doch das ist
ja der Reiz, auch mit mancherlei Schwierigkeiten fertig
zu werden oder gar neue Gedanken beim Bau hinein-
zubringen.

Oft studiere ich in dlteren Heften der Zeitschrift und
finde manches Interessantes, das mir beim Erscheinen
dieses oder jenen Heftes gar nicht besonders auffiel.
So erging es mir auch im letzten Urlaub, den meine
Frau und ich zu Hause verlebten. Da finde ich in der
Beilage zum Heft 9/1960 die Bauanleitung fir ein Mel-
und Priifgerit, wie ich es mir schon immer zu besitzen
wiinschte. Herr Gilinter Barthel beschreibt in der
6. Stunde der Fortsetzungsreihe , Fiir den Anfianger” sehr
anschaulich die Einrichtung und die Méiglichkeiten der
Anwendung solch eines Gerdtes. Also [risch ans Werk!
Das Ergebnis zeigen die Zeichnungen, Ein kleiner Holz-
kasten bildet das Gehiiuse. Alle Male sind aus den
Bildern ersichtlich, Die Riickwand des Kastens (Hart-
faserplatte) mufl innen so bemessen sein, dafl eine 4,5-
Volt-Flachbatterie gerade klemmend hineinpalit. Schar-
niere lieferte mir eine alte Zigarrenkiste. Der tiefe Teil
des Kastens nimmt das Voltmeter (0 bis 30 Volt) auf,
das ich bereits besall. Um ihm im voraus ausgesigten,
kreisformigen Ausschnitt einen sicheren Halt zu geben,
fertigte ich aus einem langen Pappstireifen einen Ring,
der innen angeklebt wurde und das Voltmetergehéduse
fest umschliefit. Zur Sicherung ist vorn ein federndes
Blech angeschraubt. Seitlich wurden zwei Durchboh-
rungen fiir die Steckerbuchsen und zwei Riegel zum
Verschlieflen des Kastens angebracht,

An Stelle eines Kippschalters, wie ihn Herr Barthel
vorschlidgt, wird oben ein Hebelschalter angeschraubt.
Die kurzen Kabelverbindungen werden nach dem
Schaltbild verlegt. Problematisch waren aber die beiden
AnschluBBdrdahte fiir die Flachbatterie. Zwei der in der
Zeichnung wiedergegebenen Kontaktklemmen (a) waren
dazu geeignet, wenn die Wiolbungen der Innenzungen
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und das Osenblech etwas schrig nach unten (c¢) gebogen
wurden, Mit Messingschrauben (stets solche oder aus
Alu verwenden) befestigte ich sie innen unter dem
Hebelschalter. Beim Schlielen der Riickwand gleiten
die Pole der Batterie (der lange wurde in der Mitte
umgebogen) in die Klemmen und schliellen den Strom-
kreis, der fiir das Priifen gebraucht wird. So einfach
léste sich das anfingliche Problem!

Es war ein feierlicher Augenblick als das neue Stiick
vorgefiihrt wurde, Stellhebel auf ,,P*: Eine alte Magnet-
spule brachte den Zeiger des Voltmeters zum Ausschlag
— die Drahtwicklung ist in Ordnung! Das Gegenteil
war bei einer Sicherung festgestellt — sie wanderte in
den Milleimer! SchlieBlich wurde die Spannung der
Taschenlampenbatterie gemessen: Hebel auf ,M“. Er-
gebnis: 4 Volt, also noch wenig verbraucht! Hebel in
Mittelstellung: Beendigung des Priifens und Messens.

nicht zugrof
nicht zu klein

gerade richtig
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Ing. WILHELM CZERNEY, Wien

Noch eine Ergdnzung zu: Die Wiener S-Bahn

Zu dem ausfiihrlichen Beitrag liber die neue Wiener
Schnellbahn (Heft 9/1964) und seine Erginzung (Heft
12/1964) sind m.E. noch einige Richtigstellungen und
Erginzungen erforderlich, um den ganzen Fragenkom-
plex einigermalen iiberblicken zu konnen. So mull vor
allem erkannt werden, dall die Trassenfithrung der
gegen Ende des vorigen Jahrhunderts von den Oster-
reichischen Staatsbahnen erbauten Wiener Stadtbahn
mit den heutigen Erkenntnissen {iber die zweckmaiBigste
Linienfiihrung lbereinstimmt und diese Anlage an sich
keinesfalls den Bediirfnissen der Wiener widersprach.
Der wirkliche Grund der geringen Benutzung dieser
Stadtbahn in den Jahren vor 1914 war nur in der Tarif-
absonderung der verschiedenen Verkehrsmittel zu su-
chen. Da die ,StiAdtische StraBenbahn®, statt eine Tarif-
gemeinschaft innerhalb des Wiener Stadtgebietes mit
der Staatsbahn einzugehen, noch Konkurrenzstrecken
angelegt hatte, waren die Wiener gezwungen, der Um-
steigmoglichkeiten wegen aul den schnelleren Stadt-
bahnweg zu verzichten, um sich den zweifachen Fahr-
preis zu ersparen. Dagegen brachte die Tarifgemein-
schaft der Stadtbahn mit den anderen Bahnen den Be-
wohnern der Gemeinden um Wien zu jener Zeit eine
sehr glinstige und billige Verbindung mit den meisten
Wiener Stadtbezirken. Dabei ist es wichtig zu wissen,
dal} die sogenannten Nahverkehrszonen der Fernbahnen
ausschliellich von Stadtbahnziigen bedient wurden,
wodurch eine wesentliche Verkiirzung der Fahrzeiten
erzielt werden konnte. Dem Fehlen eines echten Ring-
(oder Kreis-)Verkehrs auf der Stadtbahn die Schuld
an der Unwirtschaftlichkeit der Bahn zu geben, ist bei
einiger Kenntnis der Sachlage direkt widersinnig. Man
hat heute erkannt, dafl eine Stadtschnellbahn, die aus
drei Hauptlinien besteht, welche um den eigentlichen
Stadtkern ein gleichseitiges Dreieck bilden, aullerhalb
diesem aber in sechs verschiedene Richtungen fiihren,
der idealen Verkehrsgestaltung ganz nahe kommt. Eine

dhnliche Gestalt hatte aber auch der Kern der Wiener
Stadtbahn bereits seit ihrer Griindung und hitte auch
noch ausgebaut werden sollen, hitte nicht der Krieg
alle solche Vorhaben zerstort.

Eine Elektrifizierung vor 1914 mufite noch unterbleiben,
da man bei den verschiedenen Versuchen noch keine
befriedigende Lésung finden konnte, denn wie bekannt,
war man erst nach dem ersten Weltkrieg allméhlich so
weit, schon mit einiger Erfahrung an die elektrische
Zugtorderung heranzugehen. Die in diese Zeit fallende
Stillegung der Wiener Stadtbahn war erwiesenermalien
nur wegen der Engstirnigkeit in den Tariffragen er-
forderlich geworden.

Die ,Elektrifizierung” des inneren Kernes dieser Bahn
durch die Straflenbahn war anfangs ebenfalls ohne
Tarifeinheit mit den Straflenbahnlinien geplant und
stiel gleich nach der Eréffnung auf allgemeine Ab-
lehnung, die erst nach Einfiihrung eines Einheitstarifes
schwand.

Einige weitere Feststellungen in der .,Ergiinzung'“' (Heft
12/1964) sind leider unrichtig. Erstens wurde die neue
WEST (Wiener-Elektrische-Stadt-Bahn) niemals mit
Strabenbahnwagen betrieben, sondern es wurden eigene
Fahrzeuge beschafft, die nur in ihren Abmessungen und
Aufbauten den Wiener Strafienbahnwagen &hnlich
sahen, sonst aber wesentlich schwerer waren, andere
elektrische Einrichtungen besaBlen; kurz, es wurde ein
neuer, fiir diese Bahn aber nicht entsprechender Wagen-
park beschafft. Kostspielize Umbauten an den bestehen-
den, von der Staatsbahn libernommenen Anlagen (die
keinesfalls notwendig waren, aber die Stadtbahn nun
von den iibrigen Bahnen villig abtrennte), widerlegen
die Behauptung, dall es eine Kostenfrage war, wes-
wegen ein derartig ungeeigneter Wagenpark angeschafft
wurde.

Weiter ist es logisch, dafli die Verkehrsspitzen auf Stra-
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Der Dresdner Hechtwagen

Dieser heute noch als modern
anzusehende Groffraumwagen
wurde 1930 von der ,Dresdner
Strafienbahn® selbst entwickelt.
Der Triebwagen besitzt zwei
Drehgestelle und ist mit vier
Antriebsmotoren von je 80 kW
Leistung und einem Zentral-
fahrschalter, der in der Mitte
des Wagens liegt und durch
Druckknopfsteuerung  betdtigt
wird, ausgeriistet. Der Hechi-
wagen errcicht cine Geschwin-
digkeit wvon 60 kmj/h; seine
Etgenmasse betrdgt 21 t. Die
Fahrerkabinen sind zusam-
menklappbar, so dafi jewells
der Raum der hinteren Fah-
rerkabine zusdtzlich Stehplitze
bietet. Der Wagen  besiizt
36 Sitzplitze. Seine Verwen-
dung bleibt vorwiegend Strek-
ken mit grofien Steigungen
vorbehalten.

Text u. Foto: Reinfried Knibel
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Ben- und Stadtbahn nach der Elektrifizierung zusam-
menfallen miissen, da ja ein Grofteil der StraBenbahn-
benutzer auch Teile der Stadtbahn mitbenutzt und um-
gekehrt.

AuBerdem war der Ubergang von Stadtbahnziigen auf
die StraBenbahn der viel schwereren Fahrzeuge, der
anderen Stromart und der unterschiedlichen Bremsart
wegen ein Hemmnis und keinesfalls ein Vorteil. Ein
besonderes Hindernis waren aufler der stindigen Be-
schidigung des Unter- und des Oberbaues auch die
vielen Verzigerungen auf dem Stralenbahnabschnitt,
die stets zu Fahrplanstérungen fiihrten.

So stellt sich bei richtiger Untersuchung dieses ganzen
Fragenkomplexes letzten Endes heraus, daB die MaB-
nahmen, die bei der Elektrifizierung getroffen wurden,
weder einen verkehrstechnischen Fortschritt verrieten,
noch von echtem Sparsinn diktiert waren, sondern weit
eher die Eigenbritelei und Engstirnigkeit der Verant-
wortlichen erkennen lieflen. Entriistet wies man damals
die ,Zumutung® zuriick, einen gemeinsamen Betrieb

WOLFGANG MALETZKE, Berlin

von Bundesbahn und WEST aufzubauen, weil man sich
mit den ,anderen“ nicht einigen wollte; andererseits
vermied man édngstlich einige noch fehlende AnschluBi-
strecken auszubauen und behielt auch bei der erst vor
wenigen Jahren erfolgten Erneuerung der Stadtbahn-
wagen das ganze unbefriedigende System bei.

Erst die neue Schnellbahn, welche in Tarifgemeinschaft
mit den Wiener Verkehrsbetrieben (StraBenbahn) ge-
fithrt wird, brachte einen wirklichen Fortschritt und
beweist, dall gerade bei den vielen tausenden Fahr-
giasten im téglichen Berufsverkehr eine Verdoppelung
der Fahrkosten vermieden werden mul.

Dal aber schon die alte mit Damp{ betriebene Stadt-
bahn an noch viel mehr Stellen auf die Fernbahnen
tibergegangen war und so eine schnelle Verbindung auf
Entfernungen bis ein halbes Hundert von Kilometern
herstellen konnte, beweist nur noch besser, dal} die
engherzige Absonderung der Wiener Stadtbahn einen
echten Fortschritt und eine Weiterentwicklung dieses
so wichtigen Verkehrsmittels verhindert hatte.

Allerlei Merkwiirdigkeiten bei der Entwicklung der Eisenbahn

In unserem Zeitalter der technischen Perfektion und
der sachlich-niichternen Uberlegungen fillt es einem
manchmal schwer, den Gedankengingen einiger Erfin-
der zu folgen, die, vielleicht teilweise aus technischem
Unvermogen heraus, teilweise in dem Drang, irgend
etwas Besonderes schaffen zu wollen, auf die merk-
wirdigsten Gedanken gekommen sind. Die Losung eines
Problems, niémlich das Verlassen oder Betreten eines
in Fahrt befindlichen Zuges, um hierdurch die Auf-
enthalte an Bahnhifen zu vermeiden, beschiftigte
die Gemiiter besonders und hat zu verschiedenen Lo-
sungen gefiihrt, denen jedoch eines gemeinsam ist: sie
haben nie Eingang in die Praxis gefunden, und ihre
Benutzung diirfte nur fiir Lebensmiide oder Artisten in
Betracht kommen, So bietet beispielsweise das Patent
102584 ,Eine Einrichtung zum Aufnehmen und Ab-
setzen von Personen und Giltern in einem bzw. aus
einem fahrenden Zuge" an, die aus einem zu den Durch-
fahrgleisen parallelen, waagerechten und nach beiden
Seiten ansteigenden Nebengleis besteht, auf dem in der
Fahririchtung des Zuges ein den Ubergang ermdglichen-
der, mit den Reisenden besetzter Plattformwagen abge-
lassen wird. Dieser wird durch einen Motor oder durch
einfaches Herabfahren auf dem Gefiille allmihlich auf
die Geschwindigkeit des Zuges gebracht, so daB beim
Nebenherlaufen des Plattformwagens neben dem Zuge
der Ubergang der Reisenden erfolgen kann. Darauf
wird der Plattformwagen durch Bremsen oder Hinauf-
fahren auf die gegeniiberliegende Steigung wieder zum
Stillstand gebracht, so dall er zur Benutzung fiir einen
in entgegengesetzter Richtung verkehrenden Zug bereit
steht. Eine weitere Lisung dieses . Problems“ offenbart
die Patentschrift 315 874, indem sie vorschligt, einen
Teil des Bahnsteigs als Forderband auszubilden, das
durch Anschlige vom einfahrenden Zug mitgenommen
und hierdurch aufl dessen Geschwindigkeit gebracht
wird, so dafi die Fahrgiiste ,mit Leichtigkeit aus dem
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fahrenden Zuge zur Rollplattform und umgekehrt iiber-
treten konnen." Fiir ,fngstliche Personen” sind an bei-
den Seiten der Rollplattform Rollstithle vorgesehen
Wem aber auch diese Lésung nicht zusagt, fiir den hat
der nimmermiide Erfindergeist eine weitere ,Vorrich-
tung zum Verlassen eines in Fahrt befindlichen Eisen-
bahnzuges" erdacht. Bei dieser ist ein mit dem letzten
Eisenbahnwagen gekoppelter kleiner Abrollwagen,
dem ,einem gewissen Vorrat entnommen werden kann*
vorgesehen, der auf den Eisenbahnschienen mitrollt und
Lan einer gewissen Stelle losgekuppelt und nach Ab-
lauf ,einer gewissen Strecke" zum Stillstand gebracht
werden kann, chne dafl dabei ruck- oder stoBartige Be-
wegungen vorkommen., Weitere interessante Einzelhei-
ten konnen der Patentschrift 359 787, die immerhin aus
dem Jahre 1921 stammt, entnommen werden. Ein wei-
terer Kommentar hierzu ist wohl {berfliissig, so daf
nur zu wiinschen iibrig bleibt: Gute Fahrt und gliick-
liche Reise! —

Sollte es dem Reisenden nun tatséchlich gelungen sein,
den Wagen unbeschadet betreten zu haben, dann darf
er sicher sein, dal alles getan wurde, um ihm das Mo-
dernste an Eisenbahntechnik zu bieten, ndmlich ein
Wagen, der keine der ,altmodischen” Rédder mit Spur-
und Laufkranz mehr besitzt, sondern auf einem ,Was-
serkissengleitschuh” iiber die Schienen rutscht, Wo der
enorme Wasservorrat herkommen soll und wie das
Fahrzeug iiber Schienenstifle, Kreuzungen, Weichen
usw. gelangt, ohne dafl das Wasserpolster, auf dem es
ruht, unterbrochen wird, ist der Patentschrift 46 847
leider nicht zu entnehmen.

Eine duBerst raffinierte ,Einrichtung zur Verminderung
der rollenden Reibung bei der Bewegung von Fahr-
zeugen aul Schienen“ ist dagegen dem Inhaber des Pa-
tentes 142 827 eingefallen, der vorschligt, das Fahrzeug
mit Elektromagneten auszuriisten, welche bei Erregung
das Fahrzeug anhebend, die Laufriider desselben ent-
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lasten. Der (bestimmt nicht geringe) Erregerstrom fiir
die Magnete wird einfach und bescheiden ,einer Akku-
mulatorenbatterie® entnommen. Hoffentlich wendet
dieses Prinzip der Entlastung der Ridder niemand bei
Triebfahrzeugen an, er kénnte sich sonst wundern, dal
sich das Fahrzeug nicht von der Stelle rithrt. — Sollte
der Fahrgast trotz dieses gebotenen Komforts doch das
Bediirfnis verspiiren, sich an einem Haltegriff fest-
zuhalten, so steht ihm nach der Patentschrift 632 869
hierzu ein solcher zur Verfiigung, dessen federnder
Griff bei Belastung eine Reklametafel frei gibt. Weniger
attraktive Midchen kiénnen sich dadurch in der Hoff-
nung wiegen oder den Eindruck erwecken, interessiert
betrachtet zu werden, wihrend in Wirklichkeit die Auf-
merksamkeit einer neuen Schnaps- oder Zigaretten-
marke gilt, — Doch auch durchaus ernstzunehmende
Erfinder haben in ihrer ,Jugendzeit® mitunter ihrer
Phantasie recht freien Lauf gelassen. So wird in der
Patentschrift 421031 eine ,Ubergangsstelle vom Land-
schnell- zum Unterwasserschnellverkehr® vorgeschlagen,
bei der Fahrzeuge, die sowohl i{iber als auch unter
Wasser durch Propeller angetrieben sind, durch eine
fahrstuhlartige Vorrichtung aus dem Wasser an ein
Hingegeriist gehoben bzw. von diesem gesenkt werden,
und ihre Fahrt fortsetzen. Erfinder dieses merkwiirdi-
gen Verkehrsmittels ist kein geringerer als der vielen
Eisenbahnfreunden bekannte Dipl-Ing. Franz Krucken-
berg, der Ende der zwanziger Jahre viel durch seinen
.Schienenzeppelin®, einen propellergetriebenen Schnell-
triebwagen, von sich reden machte. Bei dieser Gelegen-
heit sei auch noch auf den spiiter von Kruckenberg
entwickelten, nach ihm benannten dreiteiligen Schnell-
triecbwagen hingewiesen, der aufierordentlich gute Lauf-
eigenschaften zeigte und auch duflerlich schon das Vor-
bild fiir die heute gebauten Fahrzeuge dieser Art war,
dessen Weiterentwicklung aber durch den Beginn des
zweiten Weltkrieges leider abgebrochen wurde. — Doch
zuriick zu den Merkwiirdigkeiten der Eisenbahn, die
auch auf dem Gebiet des Antriebs fiir die Fahrzeuge
zu finden sind. Eines der kuriosesten Antriebsmiitel
ist zweifellos die ,Lokomotive mit Schiebefiilen®. Die
beiden Erfinder haben hierbei der armen Lok wahr-
haftiz an zwei beinartigen, nebeneinander angeordne-

Sprachpflege
bei der Deutschen Reichshahn

Als vor 100 Jahren die Eisenbahnen ihren Siegeszug antraten,
wurden — in Unkenntnis der spiiteren technischen und sprach-
lichen Entwicklungen — Begriffe gepriigt und eingefiihrt, die
vom sprachlichen und sprachiisthetischen Empfinden als {iber-
holt abgelehnt werden miissen. Eine Reihe namhafter Persin-
lichkeiten der Fachausschiisse der Deutschen Reichsbahn, der
Hochschule filr Verkehrswesen und der Ingenieurschule in
Gotha, die um die Reinhaltung der deutschen Sprache und um
ihren logischen Aufbau bemiiht sind, haben sich mit den
sprachpflegerischen Institwtionen der Deutschen Demokrati-
schen Republik zusammengefunden und wollen einen Schutz-
bund gegen den Fachjargon bilden.

Als vornehmste Aufgabe betrachten es die Verfechier diesecs
Schutzbundes, systematisch die Eisenbahnvorschriften durch-
zusehen, unlegische Begrifte durch neue zu ersetzen und pro-
fane Formulierungen auszumerzen.

So bestehen beispielsweise Vorstellungen, die Wirter ,ab-
driicken* (von Wagen) durch .abschieben*, .ablaufen* durch
~abrollen*, ,abbinden” (der Weichen) durch ,Lisen”, .Bel-
mann* durch ,.Wachsamkeitsgehilfe®, .besetzen* (der Gleise)
durch .bestehen® bzw, ,befahren*, ,besetzen* (der Bremsen)
durch ,bewachen® usw. zu ersetzen. Ferner sollen Wendeziige
in der geschobenen Fahrtrichtung als ,Schiibe* und . Bettungs-
reinigungsmaschinen® als ,Schottersiebmaschinen® bezeichnet
werden.

Die Redaktion der Zeiwschrift .Der Modelleisenbahner” hat ihre
Unterstittzung zugesagte. Dr. A, Pril
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ten Stangen menschendhnliche Fiile verpafit, die durch
eine Kurbelwelle wechselseitig hochgehoben werden
und das Fahrzeug vorwirts schieben sollen (nachzulesen
in der Patentschrift 57 401 aus dem Jahre 1890). Nicht
minder erstaunlich ist eine ,Einrichtung zum periodi-
schen Anlreiben von Schienenfahrzeugen wvon der
Strecke aus“ (Patentschrift 144 044), die durch in der
Mitte der Fahrschienen, in Abstinden angeordnete,
nach oben weisende Keile gekennzeichnet ist, welche
nach dem Auslisen einer Sperrvorrichtung durch das
Fahrzeug mittels einer Hebevorrichtung (Feder) auf-
wirts geschoben werden und dabei mit ihrer schiefen
Fléche auf einen mit dem Fahrzeug verbundenen Aus-
leger wirken. An Stellen, an denen das Fahrzeug an-
fahren soll, sind diese emporschnellenden Keile in dich-
terer Folge angeordnet. Es bleibt nur zu hoffen, daB
dieses kuriose Gefihrt nicht einmal woanders stehen-
bleibt, sonst miiiten es die Fahrgiste anschieben. —

Aber auch in der Schienenmitte verlaufende Schrau-
benspindeln zum Antrieb fiir Eisenbahnen, wobei am
Wagen die Spindelmutter befestigt ist (Patentschrift
85 347) und wasserradgetriebene Lokomotiven gehéren
zum geistisgen Gut der Erfinder. Zu letztgenanntem
Thema ist besonders die Patentschrift 151 841 zu nen-
nen, deren Patentanspruch lautet: .Eine Lokomotive
mit Wasserrad als Antriebsmotor, dadurch gekennzeich-
net, dafl das Triebwasser aus einem oberhalb des Fahr-
zeuges liegenden Kanal mittels eines Saughebers dem
Wassermotor zugefiihrt wird.” Es ist jedem Schiiler der
Oberstufe ein leichtes nachzurechnen, wie groB3 Gefille
und Wassermenge sein miissen, damit sich das Schaufel-
rad auch nur rithrt. geschweige denn den Zug in Be-
wegung setzt. Das Ergebnis diirfte fiir den Erfinder
nicht sehr ermutigend sein.

Neben den mechanischen und hydraulischen diirfen na-
tiirlich auch die pneumatischen Antriebe nicht fehlen.
Hier orientieren uns bestens die Patentschriften 63 365,
118 415 und 158 925, die Schnell- und Eisenbahnen offen-
baren, die entweder an einem mittels Druckluft durch
ein Rohr bewegten Kolben befestigt sind oder selbst,
dhnlich den Rohrpostbiichsen, durch dunkle Kanile
sausen. Hoffentlich bleibt keiner stecken! Zum Schlufl
noch eine Vorrichtung, deren Bedeutung auch heute
noch aktuell ist, in der vorgeschlagenen Weise nach der
Patentschrift 112390 aus dem Jahre 1899 jedoch un-
zweckmiiflig sein dirfte. Diese Einrichtung soll nidm-
lich die zahlreichen Ungliicksfille vermindern, denen
die Fufiginger in belebten Straflen durch den Betrieb
elektrischer Bahnen oder von Dampfibahnen ausgesetzt
sind. Erfindungsgemil wird hierzu vorgeschlagen, eine
am hinteren Ende von Strallenbahnwagen gelenkig
angeordnete Warnungsstange bei Anndherung eines
entgegenkommenden StraBenbahnwagens durch den
Wagenliihrer herabzulassen bzw. storchschnabelartig
nach hinten auszustrecken, so dall Fufiginger, welche
zu dicht hinter dem Wagen die Strafle liberschreiten
wollen, hieran gehindert werden. Wie gesagt, noch
immer aktuell, in der Lésung aber nicht mehr ganz
zeitgemadl, — .

Wenn uns die eine oder andere von ihrem Schapfer
bestimmt ernstgenommene Erfindung auch nur noch ein
Licheln oder Schmunzeln entlockt, so wollen wir doch
nicht vergessen, dall es gerade das Heer der ungenann-
ten Forscher, Ingenieure und Techniker ist, das den
Fortschritt vorantreibt und uns aul den heutigen Stand
gebracht hat. Verzeihen wir ihnen deshalb ihre ,unge-
ratenen Kinder®.

Fir interessierte Eisenbahnfreunde, insbesondere aus
Berlin und Umgebung, sei noch mitgeteilt, dall die ge-
nannten Patentschriften in der offentlichen Lesehalle
des Amtes fiir Erfindungs- und Patentwesen, 108 Berlin,
Mohrenstralie 37 b, eingesehen werden konnen.
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GLEISPLAN DES MONATS (HO und TT)
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Von Km}gpefsdorf nach ﬂ[ffg]g_u_:ﬂ

Heute wollen wir die Serie
1 «ein  Gleisplan — zwei
| NenngréBen* fortsetzen.
Wie wir bereits schrieben,
fillt es dem erfahrenen
Modelleisenbahner nicht
schwer, einen Gleisplan fur
verschiedene NenngriéBen
auszulegen, dem Anfénger
bereitet solch ein Vorhaben
jedoch Schwierigkeiten. Zu
den beiden Gleisplinen (HO
und TT) ist auch wiederum
J die entsprechende Perspek-

950~

tive hinzugefiigt worden.

980 -

Gleisplanzeichnungen:
G. Fromm, Erfurt

von Pfiffelbach nach Knippefsdorf Perspektivzeichnung:
) R. Erlemann, Strausberg
Nenngréfle TT bel Berlin
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@ dal die fir die neuen Traktionsarten
umzustellenden Reichsbahnausbesserungs-
werke schon festgelegt sind? So werden
kiinftig die Raw Karl-Marx-Stadt, Stendal
und Cottbus Diesellokomotiven bazw.
Dieseltriebfahrzeuge ausbessern. Das Raw
Tempelhof in Westberlin wird Dieselloks
ausbessern. Die Bw Erfurt G und Neu-
strelitz werden Unterhaltungswerke (Uw)
fiir Diesel- und Elloks. Das Raw Dessau
wird elektrische Triebfahrzeuge aus-
bessern und erhiilt einen Uw-Teil fur El-
loks. Das Bw Dresden-Friedrichstadt wird
Unterhaltungswerk fiir Elloks. Das Raw
Halle erhiilt einen Uw-Teil fiir Dieselloks.

SIE SCHON....

@ dall bei der Bundesbahn noch etwa
1000 Dampfloks der Baureihen 3010—40, 390,
44, 50, 64 und 789 mit der induktiven Zug-
sicherung (Indusi) ausgeriistet werden?

@ daB die dinische Regierung einen
Grundsatzbeschluf zum Bau einer Briicke
iiber den GroBen Belt zwischen Korsir
und Nyborg gefaBt hat? Die zwei-
geschossige Briicke wird im ObergeschoB
eine AutostraBe und im unteren Teil eine
zweigleisige Bahnstrecke tragen. Sie wird
etwa 18 km lang werden und die Inseln
Jitland und Seeland verbinden.

@ daB die Internationale Schlaf- und
Speisewagengesellschaft auf den inner-
franzisischen  Eisenbahnlinien  Speise-
wagen mit Selbstbedienung einsetzt?

@ dall am 21, Februar 1964 der ETA 177 112
als letzter Speichertriebwagen alter Bau-
art bei der DB ausgemustert wurde?

@ daB es auch in Deutschland sogenannte
Satteltankloks gab? Bei diesen Lokomoti-
ven befindet sich der Wasserkasten auf
dem Kessel hingend. Unser Bild zeigt
eine 1'Bn2-Lok der ehemaligen Bergisch-
Mirkischen Eisenbahn. Sie .frafi* als
preullische Gattung T 2 unter der Nummer
1613 auf dem Bahnhof Cassel um die
Jahrhundertwende .ihr Gnadenbrot®. Die
Lok wurde im Jahre 1868 gebaut, das
Foto stammt aus dem Jahre 1899,

Foto: Dr, Feifiel, Hanau

O

Auf dem

grifiten  Schmalspurbahnhof Europas, dem Bahnhof Miigeln, entdeckie
unser Leser Horst Schridter aus Leipzig diesen

Bahnmeisterwagen. Interessant

ist die einfache Rahmenbauweise. Die Glocke wird durch ein Seil betitig!. Eigen-
masse 250 kg, Tragfihigkeit 250 kg, Hochstgeschwindigkeit 30 km/h,

HARALD BRAND, Dresden

Foto: H. Schridter, Leipzig

Aus der Heimat der Windbergwagen

Wenn auch einige Modelleisenbahner den
ausgefallenen Wagentyp des VEB Piko
kritisierten, bringt er doch manchem
Heimatfreund der Dresdner Umgebung
ein Stiick Windbergbahn-Erinnerung ins
Haus.

Diese Windbergbahn, im Volksmund
«S#chsische Semmeringbahn®  genannt,
erwarb sich eine solche Bezeichnung nicht
grundlos.

Am Eingang des Engtales vom Plauen-
schen Grund bei Freital-Birkigt zweigt
die interessante Nebenbahn von der
Hauptstrecke Dresden—Karl-Marx-Stadt ab
und fiihrt bei sehr engen Bogen in kurzer
Fahrt iiber 200 m Steigung zum Wind-
berggebiet, Diese Bergbahn wurde im
Jahre 1856 eréffnet und diente dem Koh-
lentransport aus den heimischen Stein-
kohlenschichten im Burgker und Hini-
chener Revier. Einst transporiierten
Lohnkutscher auf schwerfilligen Fracht-
wagen den Brennsteff tber Kohlen-
straflen zum Plauenschen Grund oder ins
Elbtal. Immer mehr iberschwemmie
jedoch englische Kohle den deutschen
Markt, da sie auf Wasserwegen billiger
herangebracht werden konnte. So litt
die einheimische Kohlenindustiric wegen
schlechter Transportgelegenheit zum Ver-
braucher an Absatzschwierigkeiten. Be-
sonders drang nun das Direktorium des
Hiinichener Steinkohlenvereins, dessen
Schiichte am abgelegensten waren, darauf,
daf3 eine Kohlenbahn gebaut werde. Dem
Antrag wurde stattgegeben, und Ober-
ingenieur Bresolus aus Dresden legte 1854
die reizvolle Windbergbahn an, die durch
AnschluBgleise fast alle Steinkohlenwerke
miteinander wverband. Erst diente die
Strecke nur dem Kohlenverkehr, sonn-
tags fuhren aber auch Extraziige mit
gesiiuberten Kohlenwagen fiir die reise-

lustigen Dresdner. 1907 wurde der fahr-
planméiBige Personenverkehr aufgenom-
men und kurzgebaute Abteilwagen mit
und ohne Bremserhaus eingesetzt. Immer
mehr stieg der Berufs-, vor allem aber
der Ausflugsverkehr auf der ,Gebirgs-
strecke des kleinen Mannes* an, so dal
in den zwanziger Jahren vier formschéne
Aussichtswagen hinzu kamen. Jedem
Fremden fielen die eigenartigen Wind-
bergwagen auf dem Tiefbahngleis des
Dresdner Hauptbahnhofes auf, die die
Strecke Dresden Hbf, — Plauen — Freital
— Birkigt — Gittersee — Kleinnaundorf —
Cunnersdorf — Bannewitz — Hinichen —
Possendorf durchliefen, 1930 ldutete die
Schichtglocke des Marienschachtes in
Cunnersdorf zum letzten Male, Damit
endete vorerst die letzte Forderung im
Burgker und Hinichener Revier. Obwohl
noch genligend gute Kohle wvorhanden.
war die Fiorderung fiir den Burgker Gru-
benbesitzer nicht profitabel genug.

Die Bedeutung der Bahn sank, bis unter
der Arbeiter-und-Bauern-Macht die be-
kannten Steinkohlenlager im Windberg-
gebiet wieder erschlossen wurden. Berg-
leute der Steinkohlenwerke ,Willi Agatz®
teuften am Bahnhof Gittersee einen
neuen Schacht ab und gaben damit der
alten Kohlenbahn ihre Bedeutung wieder.
Allerdings begegnen Wir hier Kkeinem
Personen-Windbergwagen mehr, da wegen
der neu eingerichteten schnelleren Bus-
linien der Personenverkehr seit Jahren
eingestellt und die Gleise des Strecken-
teils Kleinnaundori—Possendorf aus wirt-
schaftlichen Griinden abgebaut wurden.

Literatur:

Séichs. Heimatschutz (Heft 3/1927)
Staatsexamensarbeit des Autors
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B Bild 1 Blick oul die kleine Ortschoft der
HO-Heimanlage

B Bild 2 Soeben fohrt eine Reiserug aus dem
Johnhol

B Bild 3 Der kleine Lokschuppen mit Giter

schuppen und Fabrik

Fotos: 1, Liebisch, Dresdon

HO-MODELLBAHN-
ANLAGE

(2,0 m x 1,25 m)

Die HO-Heimanlage des Eisenbahners Jiirgen Liebisch,
Dresden, stellt eine eingleisige Nebenbahn im Higellond
dar. Auf der Anlage sind etwa 12m Piko-Gleis und fiinf
einfache Weichen verlegt. Die Bauten sind Auhagen-Modelle,
dazu kemmen noch diverse handelsibliche Houser und
Baume. 35 Lichtquellen sorgen fiir die notwendige Beleuch-
tung.

Ein automatischer Streckenblock im Zusammenwirken mit der
A-Schaltung gestatten einen unabhangigen Zweizugbetrieb.
Auf den beiden Bahnsteig- und den drei Abstellgleisen er-
geben sich viele Rangiermoglichkeiten.

Beim Bou der Anlage half der 13jéhrige Modelleisenbahner
Dietmar HaBler, ebenfolls ous Dresden.

Das nebenstehende Bild zeigt den Mittelteil der
270m < 1,65m groBen HO-Anlage unseres Lesers
Hans Funke aus Frankenberg Sachsen. Insgesamt wur-
den 32m Gleise, zehn einfache Weichen und zwei
doppelte Kreuzungsweichen verlegt. Den auf dem Bild
sichtbaren Doppelstock-Gliederzug hat sich Herr Funke
selbst gebaut, ansonsten verwendet er auf seiner An-
lage vorwiegend Industriematerial. Beim Gelandebau
half der Vater mit

Foto: H. Funke. Fronkenberg Sochsen
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2'B1"-Vierzylinder-Verbund-Schnellzuglok
der Klosse P der Dénischen Stoots-
bahnen (DBS), Boujohr 1905. Die
Lokomotive 924, eine MNachlieferung,
wurde ouf der Weltousstellung in
Brissel 1910 gezeigt. Thr Konstrukteur
war O. F. A, Busse, der ouf der
Gewerbe-Akademie  im  damaligen
Chemnitz (heute Karl-Marx-Stadt) stu-
dierte, wo er 1871 ouch die Abschluf-
priifung ablegte.

Fote: Dr. H. ). FeiBel, Hanou

Eine Raritit besonderer Art. Ein rwei-
achsiger Tiefladewagen der SNCF
(Franzdsische Stootsbahn) in Budapest.

Fota: H. R. Kirsten, Dresden

LT
—

Diese Seilbahn bringt Touristen und
Einheimische von Barcelona ouf den
512 Meter hohen el Tibidabe, Barce-
lonas Vergnigungszentrum,

Fote: R. Herrmann, Berlin




RENE DELIE, Antwerpen/Belgien

FUR
UNSER
LOKARCHIYV

Diesellokomotive der Baureihe 201 der Belgischen Staatsbahn

Tenaosos cepun 201 Beabruckoii rocynapceteenoi xen. pop.

Diesel Locomotive of series 201 of the Belgian National Railways (SNCB)

Locomotive Diesel de la série 201 de Chemins de Fer Belges

Ende des Jahres 1953 bestellien die Belgischen Eisen-
bahnen 95 dieselelektrische Lokomotiven in zwei ver-
schiedenen Ausfiihrungen fiir den schweren Personen-
und Giiterzugdienst auf den nicht elektrifizierten Strek-
ken. Hergestelll wurden der mechanische Teil von Die-
sel Motor SA John Cockerill, das Gehduse von La Bru-
geoise & Nivelles und Baume et Marpent und der elek-
trische Teil von Ateliers de Constructions Electrique
de Charleroi.

Die Baureihe 201 war die erste dieser zwei Typen. Von
ihr wurden 55 Stiick gebaut. Sie war somit auch die
erste Baureihe, von der fiir die SNCB eine grioBere
Stiickzahl gefertigt wurde.

Die dieselelektrischen 1600-PS-Lokomotiven der BR 201
haben die Achsfolge Bo’Bo’. Die Achsen sind in zwei
Drehgestellen gelagert. An jedem Ende befindet sich ein
Flihrerstand. Der Platz des Lokfithrers ist links (in Bel-
gien wird links gefahren). Zwischen den beiden Fiih-
rerstiinden sind der Dieselmotor, der Generator, die
Kiihlanlage und die elektrische Ausriistung unterge-
bracht.

Der Hauptrahmen und der Lokomotivkasten sind zum
grofiten Teil pgeschweilit, Das Gehduse besteht aus
2.,5-mm-Blechen. Der Behiller {{ir 40001 Kraftstoff bil-
det einen Teil des Hauptrahmens, Die Quertriger im
Dach sind so angeordnet, dall der Motor-Generator-Teil
und andere Teile der Ausriistung herausgehoben wer-
den kinnen.

Die Fiihrerstinde wurden gesondert gebaut und dann
erst auf die Lokomotive aufgesetzt, Sie haben eine dop-
pelte Wand, zwischen der eine 30 mm dicke Isolations-
schicht liegt. Der FuBboden besteht aus 4- bis 5-mm-
Blechen, die zusammengeschweilit ein Teil mit dem
Hauptrahmen bilden und mit einer Korklage von 8§ mm
bedeckt sind, so daB die Fiihrerstinde vom iibrizen
Teil der Lokomotive vollstindig isoliert sind.

Die Drehgestelle sind in Leichtbauweise ausgefiihrt.
Alle Radsiitze sind angetrieben und laufen in Rollen-
lagern. Jeder Radsatz ist spielfrei in Pendelarmen ge-
fithrt und mit Schraubenfedern doppelt abgefedert.
Die Ubertragung der Zugkraft erfolgt durch die Dreh-
zapfen, Die Masse des Oberteils der Lok wird auf die
Drehgestelle durch zwei seitlich verschiebbare Schieber
eines Standardtyps der SNCB iibertragen. Der Achs-
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abstand von 2680 mm ist als Minimum fir diese Loko-
motiv-Grioflenordnung zugelassen.

Das Bremssystem ist vom Typ Westinghouse mit SNCB-
Standards. Die Loks werden gebremst durch vier
Bremszylinder auf jedem Drehgestell und zwei Brems-
sohlen fiir jedes Rad.

Der eingebaute Dieselmotor ist ein 8-Zylinder-Viertakt-
motor, der durch einen Brown-Boveri-Abgasturbulator
aufgeladen wird. Die Kiithlung erfolgt durch eine ket-
tenangetriebene Pumpe, die bei voller Motordrehzahl
je Minute 19001 pumpt. Fiir das Kiihlwasser ist ein
Sicherheitsventil eingebaut, das bei 94 °C auslist.

Die Radiatoren vom Typ Chausson befinden sich an
jeder Seite der Lokomotive, und jeder Radiator hat
sein eigenes elekirisch angetriebenes Axialgeblise. Der
Dieselmotor, der Hauptgenerator und die Hilfsgenera-
toren sind zu einer Baugruppe zusammengefallt. Die
elektrische Kraftiibertragungsanlage besteht aus dem

Bild 1 Diesellokomotive 201025 fihrt in den Zentralbahnhof
von Anfwerpen ein.

Foto: R. Delie, Antwerpen
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11 Bild 2 Mafskizze der Diesellok der Bau-
(15000) : reihe 201 der Belgischen Staatsbahn
186 ] {SNCB)
116 150)
Hauptgenerator und den vier Achsantriebsmotoren. Technische Daten
Dies sind in Serie parallelgeschaltete Permanentmoto- Achsfolge Bo’'Bo’
ren, die mittels zwei elektro-pneumatischen Kontakten Dieselmotor Cockerill 608 A
mit den 12 Haupt- und den 12 Zwischenstufen des Nennleistung des Dieselmotors 1750 PS bei 625 U/min
Hauptgenerators verbunden sind. Die Motoren sind mit Kraftiibertragung elektrisch
der Nase federnd aufgehiingt. Spurweite 1435 mm
Fiir den Einsatz vor Personenziigen sind die Lokomo- Liinge iiber Puffer 16 150 mm
tiven mit einem Dampfkessel flir die Zugheizung, der Gesamtachsstand 10 520 mm
800 kg/h Dampf abgibt, ausgeriistet. Drehgestellachsstiinde 2 680 mm
Die Loks haben Mehrfachsteuerung, so dall zwei Loks Drehzapfenabstand 9 560 mm
zusammengekuppelt von einem Fiihrerstand aus gesteu- Grilbte Hiohe iiber SO 4120 mm
ert werden konnen. Mit einer Geschwindigkeit von Treibraddurchmesser 1 080 mm
120 km h—1 werden 275-t-Ziige gefahren. Bei einer kleinster befahrbarer
Probefahrt hat eine Lok auf einer Steilrampe von 16 %o Krimmungshalbmesser 75 m
auf der Strecke nach Luxemburg einen Giiterzug von Dienstmasse 84t
550 t mit einer Geschwindigkeit von 32 km h—! gezogen. Grafite Achslast 21 Mp
In Doppeltraktion wurde ein Zug von 1767t mit Grofite Anfahrzugkraft 21 Mp
22,6 km h—' gefahren. Eigenartig ist an dieser Baureihe, Dauerzugkraft bei 20 km h=t 17 Mp
dafl die Loks in drei verschiedenen Formen gespritzt Hichstgeschwindigkeit 120 km h—t
sind. Kraftstoffvorrat 4000 1
essant, mindestens ebenso reizvoll diirfte das System der

BUCHBESPRECHUNG

Aus dem Transpress-Verlag

Grofi ist die Zahl der Eisenbahner, Modelleisenbahner und
Freunde der Eisenbahn, die auf Anhieb sagen koénnen, wo die
03 250 oder sonst eine x-beliebige Lokomotive beheimat ist oder
die genau wissen, wie zum Beispiel die 58 3050 vor ihrer Re-
konstruktion hieB, GroB ist also die Zahl derer, die man, ohne
ihnen nahetreten zu' wollen, als wandelnde Lokomotivnum-
mern-Auskuniteien bezeichnen michte. Sicher ist die Faszina-
tion des Eisenbahnwesens, das als Ganzes in organisatorischer
Hinsicht so Uberragendes leistet, die Ursache dieser ausgepro-
chenen Liebhaberei.

Doch nicht nur die einzelne Lokomotivnummer ist so inter-
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Lokomotivbezeichnungen sein. SchlieBlich ist eine Lokomotiv-
bezeichnung ein Minimum an Symbolen, mit dem ein Maxi-
mum an charakterischen Eigenschaften ausgedriickt wird. Ein
Laie kénnte sich dabei bestenfalls mit wortreichen Erklirungen
helfen.

Die als Koproduktion zwischen dem Transpress-Verlag Berlin
und dem Verlag J. O. Slezak Wien im April erscheinende Bro-
schilre ,Verzeichnis deutscher Lokomotiven 1923—1963% wvon
Griebl/Schadow beinhaltet alles das, was in den vorhergehen-
den Zeilen nur grob angedeutet wurde.

Am Anfang des Heftes werden die Bezeichnungssysteme fiir
Lokomotiven vorgestellt, Der Leser erfidhrt die wesentlichen
Merkmale der UIC-Bezeichnung, der alten deutschen Bezeich-
nung, der Bezeichnung nach Whyte, der alten amerikanischen
und der franzisischen Bezeichnung. In dem folgenden Ab-
schnitt sind die Lokomotivhummernsysteme der européischen
Staatsbahnen beschrieben. Beginnend bei Belgien und endend
bei Ungarn erhiilt der Leser einen ausgezeichneten Uberblick,
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Dipl.-Ing. FRITZ BORCHERT, Berlin

So begann der elektrische Betrieb

Hiufizg wird als Geburtsjahr der elektrischen Zugfor-
derung in Deutschland das Jahr 1911 (Eroffnung des
clektrischen Betriebes auf der Strecke Bitterfeld—Des-
sau) genannt. Doch bereits am 1. August 1900 wurde
die auf elekirischen Befrieb umgestellte ,Wannsee-
bahn* erdffnet. Die Idee hierfiir geht auf das Jahr 1891
zuriick,

Auf der 12km langen Strecke von* Zehlendorf iliber
Groli Lichterfelde, Steglitz, Friedenau, Groligirschen-
strafle nach Berlin fuhren zwischen 6.00 Uhr frith und
11.00 Uhr abends in beiden Richtungen je 15 Ziige. Ihre
Reisegeschwindigkeit betrug 30km/h, die erreichte
technische Hochstgeschwindigkeit war 53,7 km/h. Als
mittlere Beschleunigung zwischen Null und Hochstge-
schwindigkeit wurden 0,16 m/s? angegeben, Wenn wir
vergleichsweise feststellen, dall zur Zeit aul der Ber-
liner S-Bahn Reisegeschwindigkeiten von durchschnitt-
lich 35 km'h gefahren werden bei einer mittleren An-
fahrbeschleunigung von 0,36 m/s?, so erscheint uns die
vor 65 Jahren erreichte Leistung noch imponierender.
Der erste Berliner S-Bahnzug, wenn wir ihn so nennen
wollen, bestand aus 10 dreiachsigen Personenwagen der
Gattung C3. Der erste und letzte Wagen des Zuges
waren umgebaut zu Triebwagen. Beide Triebwagen be-
saBen, jeweils in Fahrtrichtung, Fiihrerstinde, die mit
Fiithrerbremsventil, Typhon, Spannungs- und Ampere-
meter, Wattstundenzihler, Geschwindigkeitsmesser,
Notausschalter, den notwendigen Sicherungen und dem
Schaltbrett fiir Spitzen- und Zugschlufisignale versehen
waren. Die nitige Druckluft fiir das Typhon und die
Westinghouse-Bremse wurde von einem elektrisch an-
getriebenen Kompressor im Triebwagen erzeugt. Er
schaltete sich durch einen Druckwiichter bei 8 at-Uber-
druck ab und bei 6,5at-Uberdruck wieder selbsttiitig
ein, An diesem Prinzip hat sich bis heute nichts ge-
findert.

Interessant waren die Fahrmotoren. Sie nahmen bei
einer Klemmenspannung von 600 Volt Gleichstrom
einen Maximalstrom von 200 Ampere auf und waren
als ReihenschluB-Achsmotoren ausgefiihrt. Der Anker
eines derartigen Motors ist direkt auf die Achse des
Radsatzes aufgekeilt. Das Magnetgestell war zweiteilig
konstruiert und wurde durch eine Drehmomentenstiitze
mit dem Wagenkasten verbunden. Die Masse eines
Magnetgestells betrug 2570 kg, die der Achse samt
Réder und Anker 1850 kg, so dafi die unabgefederte

Masse einer angetriebenen Achse 4,4t betrug! — Ubri-
gens ist bei den Schnellfahrversuchen mit Dreiphasen-
wechselstrom auf der Militireisenbahn zwischen Ma-
rienfelde und Zossen in den Jahren 1902/03 die gleiche
Motorbauart verwendet worden. Zwar wurde damals
der Weltrekord fiir schienengebundene Fahrzeuge mit
210 km 'h aufgestellt, doch hatte der Oberbau den Kraf-
ten der unabgefederten Massen nicht standgehalten; er
mulite nach Beendigung der Versuche restlos erneuert
werden.

Zur Versorgung der Strecke mit elekirischer Energie
war im Kraftwerk GroB Lichterfelde eigens eine Dy-
namomaschine aufgestellt worden, die bei 750 Volt
Gleichspannung einen Maximalstrom von 400 Ampere
zu liefern im Stande war. Vom Kraftwerk aus wurde
mit dem positiven Potential auf die zwischen den bei-
den Streckengleisen verlegte Stromschiene eingespeist.
Da sich die Einspeisestelle etwa in der Mitte des elek-
trifizierten Streckenabschnittes befand, wurden, mit
Riicksicht aul den intermittierenden Verbrauch sowie
zur Vermeidung wvon Spannungsverlusten, in Berlin
und Zehlendorf Pufferbatterien aufgestellt.

Als Stromschienen dienten alte Fahrschienen. Sie wur-
den in Abstinden von vier bis fiinf Metern von mit
Hartgummi iiberzogenen Stiitzisolatoren getragen und
waren gegen Beriihren durch seitliche Schutzbretter
gesichert, Als Riickleitung benutzte man die Schienen
des Streckengleises. Sowohl Stromschienen- als auch
Fahrschienenstofle waren durch Kupferseile tiberbriickt.
Jeder Triebwagen besall sechs Stromabnehmer, die
durch ein Ausgleichskabel untereinander verbunden
waren und die Stromschienen von oben bestrichen.
Aullerdem waren beide Triebwagen mittels eines durch
alle Wagen des Zuges fiihrenden Starkstromkabels ge-
kuppelt. Damit konnten Stromschienenliicken bis zu
100 m Linge liberbriickt werden,

Die erzielten Betriebsergebnisse waren iiberraschend
gut. Der Versuchsbetrieb wurde bis in die 20er Jahre
fortgesetzt und diente den heutigen Anlagen als Vor-
bild, Im Rahmen der grofien Elektrifizierung der Stadt-,
Ring- und Vorortbahnen ist diese Strecke auf 800 Volt
Gleichstrom umgestellt worden. Sie fordert dem Tech-
niker noch heute Achtung ab vor dem Mut, dem Weit-
blick und dem Kdénnen unserer Vorfahren .

wie die Lokomotivhummern bei den einzelnen Staats- und
Landerbahnen systematisiert wurden,

Den Hauptteil der Broschiire macht jedoch das listenfirmige
Lokomotivverzeichnis aller deutschen Dampf-, Diesel- und
Elektrolokomotiven aus. Von der 01 bis zur 99, von der E 00
bis zur E 320 sowie von der V 3001 bis zur V 320 findet der
Leser Angaben iiber das Jahr der Umzeichnung (bernommener
Lokomotiven, das Betriebsgattungszeichen, die Bauartbezeich-
nung (nach UIC), das Baujahr, die Herkunft und die frithere
Reihenbezeichnung bzw. die ursprilngliche Bauart. Aulerdem
ist vermerkt, ob sich die jewellige Lokomotive noch im Be-
triebsbestand einer ecuropiischen Staatsbahnverwaltung be-
findet und welche Besonderhelten es mit dieser oder jener
Lokomotive auf sich hat. Bel Diesellokomotiven sind auch die
Motorleistung in PS und die zugelassene Hochstgeschwindig-
keit in km'h angegeben.
Alles in allem also eine wahre Fundgrube, fiir die der inter-
essierte Kiufer nur 3,50 MDN zu entrichten hait.

ron
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Mitteilungen des DMV

Freiberg (Sachs)

Unter der Leitung von Herrn Arno Hiilse, Humboldt-
strafie 12, hat sich eine Arbeitsgemeinschaft neu gebil-
det und ist unserem Verband beigetreten,

Berlin

Am 25, 4.1965 zwischen 10.00 und 13.00 Uhr, findet in
den Riumen der Nationalen Front, Weinbergsweg 23,
ein grofler Modelltauschmarkt statt. Alle Interessenten
haben hierbei Gelegenheit, sowohl Eigenbau- als auch
Indusiriemodelle zu tauschen.

Berlin

Die Arbeitsgemeinschaft Prenzlauer Berg trifft sich an
jedem 1. und 3. Mittwoch im Monat um 19.30 Uhr in
der 15. Oberschule 1054 Berlin, Dimitroffsirafie 50,

Leipzig

Ab Juni 1965 finden die Zusammenkiinite der Arbeits-
gemeinschaft 6/11 wieder jeden Mitiwoch in der Zeit
von 17.30 bis 20.30 in der Polytechnischen Oberschule
Milkau statt. Interessenten sind jeder Zeit willkom-
men und mdéchten sich bitte wihrend dieser Zeit dort
einfinden oder sich telefonisch unter Leipzig 7241 Ap-
parat 311 an Rudiger Droste, 7027 Leipzig, Obere Eich-
stiadtstir. 33, wenden.

Fiir die Ubernahme der Gruppe Molkau wird noch ein
Leiter gesucht, da fiir die iibrigen Mitglieder der An-
marschweg recht weit ist. !

Wer hat — wer braucht?

4/1 Verkaufe folgende geschlossene Jahrginge des ,Mao-
delleisenbahners": 1954, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959,
1960, 1961, 1962 und 1963

4 2 Suche dringend ,.Der Modelleisenbahner” Heft 9 62
und Heft 7/63 sowie die Beilagen zu ,Der Modell-
eisenbahner” bis Jahrgang 11 zu kaufen.

4/3 Suchen dringend Zeitschrilt ,Der Modelleisenbah-
nert Jahrgang 1953, Heft 4—9 einzeln, oder kom-
plett Jahrgang 1953. Verkaufen ,Der Modelleisen-
bahner® Jahrginge 1955—1960 jeweils komplett.

4 4 ,Der Modelleisenbahner® Jahrgang 1953 Heft 3, 6,

8, 12, sowie Jahrgang 1955, 1956 und 1963 vollstin-

dig, moglichst jahrgangsweise abzugeben,

Modellbahnanlage 1,80 < 3,60 vierteilig auf Latten-

rost mit Pikogleisen und Gleisbildstellwerk, 20

Woeichen und 2 Bahnhéfen, viel Geliinde, keine Ge-

baude ohne Fahrzeuge abzugeben.

4/6 Gebe ab: 40 verschiedene Gleiseinheiten Piko HO.
7 Selbstbauwagen G, Z, 0, C 3, aufgebaute 25 Auha-
gengebidude. Lautsprecher 1,5 Waltl 4500 Q; Suche:
evtl, leihweise, Bau- und Ubersichtszeichnungen [iir
U-Bahn, Straflenbahn, O-Bus, Finnische Lok 212

47T Gesucht wird: Triebfahrzeuge und Wagen der Fir-
men Liliput, Fleischmann, Trix, Miirklin; 1 Messer-
oder Lanzetleile,

48 Verkaufe Grundlagen der
Band 1 von Dr. Kurz.

£
B

Modellbahntechnik

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Mitteilungen des Generalsekretarials

Am 10. Mérz fand die Bezirksdelegierlenkonferenz im
Bezirk Cottbus statt. Zum Vorsitzenden des Bezirks-
vorstandes wurde Herr Ing, Rudolf Hoffmann und zum
Sekretir Herr Ing. Rudolf Starus gewihlt. Die An-
schrift des Bezirksvorstandes lautet: 75 Cottbus, Schil-
lerstralle 20-22.

Wir bitten alle Arbeitsgemeinschalten aus den Bezir-
ken Berlin und Cottbus die Beitragsanteile, Aufnahme-
zgebiihren und Zeitschriftengebiihren ab 11, Quartal 1965
an die zustindigen Bezirksvorstinde einzuzahlen. Die
Einzahlungen sind vorzunehmen: fiir den Bezirk Berlin
aufl das Konto 50017 bei der Reichsbahnsparkasse Ber-
lin, Clara-Zetkin-Strafle und fiir den Bezirk Cottbus
aul das Konto 90434 bei der RQichsbahnsparkasse Cott-
bus.

Der VEB Piko Sonneberg ist als Betrieb Mitglied des
Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes geworden. Be-
triebe der Modellbahnindustrie die Wert auf die Mit-
gliedschaft in unserem Verband legen, werden gebeten,
sich direkt mit dem Generalsekretariat in Verbindung
Zu setzen,

Zum Modellbahnwetthewerb 1965

Auf der Grundlage des Aufrufes zum XII. Internatio-
nalen Modelbahnwettbewerb 1965 im Helt 2/65 wer-
den, wie bereits angekiindigt, fiir alle Teilnehmer aus
der Deuischen Demokratischen Republik Vorausschei-
dungen in den Reichsbahndirektionsbezirken durchge-
tiihrt. Alle Teilnehmer werden aufgerufen, ihre Mo-
delle bis zum 25. Mai 1965 an folgende Anschriften ein-
zusenden:

Aus dem Bezirk Berlin an das Generalsekretariat des
DMV,

1035 Berlin, Simon-Dach-Strafie 41;
aus dem Bezirk Cottbus an den Bezirksvorsiand des
DMV,

75 Cottbus, Schillerstrafie 20—22;
aus dem Bezirk Dresden an die AG des DMV,

90 Karl-Marx-Stadt, Hilbersdorfer Sirafie 57;
aus dem Bezirk Erfurt an den DMV — Modellbahn-
wettbewerb,

6906 Kahla (Thiir):
aus dem Bezirk Halle an den Bezirksvorstand des DMV,

40 Halle, Ernst-Kamieth-Stralie 2;
aus dem Bezirk Magdeburg an das Klubhaus der Eisen-
bahner,

30 Magdeburg, Rote Horn;
aus den Bezirken Schwerin und Greifswald an den
Stiitzpunkt des DMV,

27 Schwerin, Ernst-Thiilmann-Strafie.

Wir weisen darauf hin, da die Teilnahme an den Be-
zirkswettbewerben Voraussetzung fiir die Teilnahme
am Internationalen Wetltbewerb in Prag ist.

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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Lur Ergtinzung unserer Katalogsammlung

suchen wir Katologe der Firmen
Marklin, Bing und Bub bis 1940 sowie
Medellbahnliteratur aus den Jahren
um 1930.

Schriftliche Angebote sind zu richten
an:

Verkehrsmuseum Dresden

€01 Dresden, Augustusstr. 1

Marklin-Anlage, Spur HO,
40 m Gleis, 12 Weichen,

1 Kreuzung, 4 Lokomativen,
18 Wagen, 4 Transformatoren
fir 700,= MDN zu verkaufen.

lhre Anzeigen

gestaltet die Dewag-

Jiirgen Tébbe,
3705 llsenburg Harz,
Kroatenstr. 8

Werbung wirkungsvoll
und (berzeugend.

Bahnhéfe, Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
wdrterhduser, Bahnilibergénge (Schranken
mit  Momentschaltung), Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Baume,
Zaune, Figuren und Fahrzeuge.

Y/ Bezug nur iiber den Fachhandel
Paul Ullrich, Holz und Spielwarenfabrik, 9335 Seiffen (Erzgeb.)

Seif (-_.Illlrirl'll ein f._ﬁ)('grjff
fiir j!:rl"('n
Modelleisenbahner!

Gebdudemodelle usw. in HO un TT
Fertig aufgeb und als Bouké

Bitte fordern Sie unsere Preisliste 1964/65

HERBERT FRANIZKE KG
437 Kéthen (Anhalt)

Zur Leipziger Messe: Petershof, 1. Stock, Stand 190

[Besuchen Sie Jliren Fachlindler!
Unser : -

Wasserkran

ein gut gelungenes HO-Modell
des NW 300 der Deutschen
Reichsbahn, ist lieferbar.

Viel Freude mit diesem schénen Modell wiinscht lhnen
lhre

PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen imVogti.
KrausenstraBe 24 Ruf 56 49

In Kiirze wieder lieferbar!

Die deutschen Dampflokomotiven

gestern und heute

Von K.-E. MAEDEL - 3. Auflage - 328 Seiten - 194 Abbildungen

21 Tafeln, Kunstleder 19 MDN

Die Anfénge des Lokomotivbaus
- Die ersten Lokomotiven in
Deutschland - Die Entwicklung
bis zu den siebziger Jahren -
Die Verbundmaschine - Hohe-
punkte des Lokomotivbaus - Die
Reichsbahnlokomotiven - Der
Neuaufbou nach 1945 - Riick-
schau und Ausblick = Anhang:
Ubersicht iiber das Lokomotiv-
bezeichnungswesen ~ Verzeich-
nis der Dampflokomotivgattungen
der Deutschen Reichsbahn und

Deutschen Bundesbahn - Zeit-

tafel — Lebensdaten bedeutender
1 flalk +

genieure des Damp v
baus u. a.

Eine Fundgrube fiir Sie!
Fragen Sie lhren Buchhéndler!

VEB VERLAG TECHNIK BERLIN
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G. U. Schubert

Fachgeschiift fiir
MODELLEISENBAHNEN
8053 Dresden, Hiiblerstr. 11 (a. Schillerplatz)

Vertragswerkstatt aller fihrenden Fabrikate
Versand nach allen Orten der DDR

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschift fiir den Bastler
Modelleisenbohnen und Zubehdr
(] K Vertragswerkstatt ven
hr...___ Piko — Zeuke — Herr — Giitzold —
P Stadtilm — Pilz
Kein Versand
1035 Berlin, WihlischstraBe 58 — Bahnhof Ostkreuz

v

® GroBtes Spezialgeschéft Dresdens

® Modellbahnen aller Spurweiten

® GroBes Zubehdr-Sortiment

( : Diesellok V 180
Preis-Katalog fiir 0,50 MDN lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in

. L5

C i

=
3
3
‘%""“" 801 Dresden, KreuzstraBe 4

Ruf 4 09 87

Baureihe BB 9200
in Vorbereitung

MabBstab 1:160

OWO-Plastik-Modelle

kann man fertig kaufen
ober ouch selbst bauen

bedeutende Platzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

groBe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Raum durch

u P kt fir 1965 wi & 4 =
nsr-asuer Prospekt fr 1965 witd zuséitzliche Weichenbestiickung

thnen bei Ubersendung von
0,05 MDN Rickporto kostenlos
| zugesandt

praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
méglichkeiten

zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder

VEB Olbernhauer Trafo, sofern er bis zu mox. 12 V
Wachsblumenfabrik Gleichstrom abgibt

Olbernhau/Erzgeb. VEB PIKO Sonneberg
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Bil
uns Herr 1. H. v. Piggelen ous Utrecht Holland zu
Obwohl  hauptsachlich  Industriematerial  verwendet

11 Dieses Foto seines Buhnbetriebswerkes schickte

irde, zeigt der Aulbou eine reitvelle Zusaommen

lung aul kleinstem Raum.

Foto: ). H. v. Piggelen, Utrecht Holland

Auvs  einet Piko-Llok der BR 50 und einem

wder baute sich Herr René Delie,
Antwerpen en, ein Modell der Lok der Baureihe
25 000 der Belgisch Staatsbahn

Fote: R. Delie, Antwerpen Belgien

Nenngrofie HO. Ihr

Erbauer ist Herr Horst aus Zwickou. Die
Beschriftung erfolgte mit MNitrolack und einem Pinsel

(vier Haare)

Bild 4 Dieses Modell der Lok der Baureihe 180 {ex
sachsische XVIII H) wurde ebenfalls von Hermm Fickel

cbastelt. Dos Foahrgestell stommt von einer Piko-Lok
der BR 23; der Rabmen muflte vorn und hinten on
goschuht werden. Als Steuerung land die der Piko-
Lek der BR 81 Verwendung,

Fotos: Atelier Schneider, Zwickau

Selbst
gebaut







